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Das Calfeisental wird bewohnt

Das Calfeisental galt lange Zeit als unproduktives und nicht
eintrigliches Gebiet. Erst Ende des 13. Jahrhunderts wurde
das Calfeisental von Freien Walsern von Graubiinden her
fiir ca. 400 Jahre besiedelt. Durch Urbarisierung und Wald-
rodungen entstanden ca. zwolf Heimwesen. Mit Ausnahme
einer Siedlung auf der Vorderen Ebne waren alle Walserhofe
auf der linken Talseite anzutreffen, also auf der Sonnenseite.
Der tiefste Sonnenstand verlduft in etwa entlang der jetzigen
Waldgrenze, zwischen 1800 und 1900 Meter. Auch ist die
linke Talseite besser bewaldet, so dass notwendiges Holz fiir
irstellung und Unterhalt von Gebiduden und Weideziunen
sowie zum Bezug von Brennholz in niichster Nithe war.

Diese Talseite ist weniger steil und dadurch weniger Lawinen-
ziigen ausgeselzt als entlang der Ringelkette. Die grosste Be-
siedlung erlebte die Walserkolonie um das Jahr 1400. Rund
ein Dutzend Walserfamilien mit ca. 100 Personen verteilten
sich auf die jetzigen Alpen Sardona, Gamserilpli, Malanser-
alp, Egg und Briindlisberg. Erstmals wurde die Walsersiedlung
im Calfeisental in einem Lehenbrief des damaligen Klosters
Pfifers im Jahre 1346 erwihnt. Aus dieser Zeit diirfte auch das
Kirchlein in St. Martin stammen.

Schon sehr frith verliessen die ersten Walser mit ihren Fa-
milien das karge Calfeisental wieder, um sich im vorderen
Taminatal oder in der niheren Umgebung niederzulassen.
Die erste Abwanderung ist im Jahre 1385 nach dem Hof
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Tschenner erwihnt. Die Reihen der Walser im Calfeisental
lichteten sich im Laufe der Zeit immer mehr. Es mégen in
erster Linie wohl wirtschaftliche Griinde gewesen sein, die
die Freien Walser auf der Suche nach giinstigeren Lebensbe-
dingungen ins Tal hinauszogen und sie so die raue Scholle
im Calfeisental aufgaben. Der strenge Winter im Jahre 1624,
in welchem 18 Menschen den Lawinentod fanden, diirfte der
Walserkolonie Calfeisen den Todesstoss gegeben haben. Als
letzte Walser verliess die Familie Sutter, Witwe Ursula Sutter
mit ihren beiden S6hnen Ulrich und Hans, das Calfeisental
im Jahre 1652.

Bild oben rechts: Bau Schermen auf Brennboden.
Bild unten: Malanseralp Obersdss




rwaldtunnel vor der Staumaue
Bild rechts: Judenhdttli, heute im Stausee verschwunden




Besitzverhaltnisse

Idylle auf Alp Sardona

Mit der Auswanderung der Freien Walser aus dem Calfeisen-
tal dnderten sich auch die Besitzverhiiltisse. Die Walserhofe,
einst Erblehen des Klosters Pfifers, wechselten durch Ver-
kauf oder Abtausch die Besitzer. So erhielten verschiedene
Gemeinden und Privatpersonen Besitztum im Calfeisental
und nutzten die einstigen Heimwesen der Walserfamilien als
Alpen.

Alp Sardona: Schon im Jahre 1477 kam die Gemeinde Zizers
in den Besitz der Alp Sardona. 1488 hatten auswirtige Perso-
nen 298 Alpstésse in Hintersardona.

Gamserilpli: Die Gemeinde Gams kaufte im Jahre 1535 die
beiden Hofe in der Vorderen Sardona und zwei Jahre spiiter
Alpstosse auf der Chrazeri. Diese Giiter wurden zu einer Alp
zusammengefasst, dem heutigen Gamserilpli. In welcher
Zeit das Gamserilpli an das damalige Kloster Pfifers kam, ist
nicht ersichtlich.

Mit der Aufhebung des Klosters im Jahre 1838 kamen die Al-
pen Gamserilpli, Ebni und Schria durch die Liquidations-
kommission zur Versteigerung. Das Gamserilpli kam an die
Gemeinde Flisch und an Privatpersonen von Jenins. Schon
1845 wurde Max Diirr aus Gams Besitzer dieser Alp. Im Jahre
1907, also zur Zeit des Strassenbaus ins Calfeisental, kaufte
die Gemeinde Pfifers das Gamserilpli.

Alp Platta: Die Alp Platta weist keine Walsersiedlungen auf.
Sie wurde in dieser Zeit als Alp bewirtschaftet. Im Jahre 1524
ging sie an diverse Biirger von Vilters iiber.

Malanseralp: Auf der Malanseralp, damals noch Alp Calfei-
sen, waren ftiinf Walserhofe anzutreffen: ,Bertschis Hof im
Riet“ (Ammesboden, Ammeshalden, und Biggerried mit der
Alp Windegg, Gebiet des heutigen Chiietales), ,,Cliawi Tonis
Hof* (direkt anschliessend talauswirts), ,Zumpenhof” (heute
hintere Hiitte des alten Untersisses), ,Diirr Biiel” (auswiirts
Zumpenhof) und ,Pantlingenhof* (vorderes, altes Untersiss
bis Malanserbach).

Noch vor 1534 verkaufte Ammann Téni in Calfeisen seine
Hofgiiter und Alpen an die Gemeinde Malans. Damit der
Kaufvertrag giiltig wurde, musste er von den Landesherren
der Eidgenossenschaft genehmigt werden. Diese verweiger-
ten aber die Zustimmung. Sie wollten den Boden wohl nicht
an ,Auslinder verkaufen. (Das Sarganserland war damals
Untertanenland der Eidgenossenschaft. Malans hingegen ge-
horte zu den drei Biinden.) Erst im Jahre 1550 gestattete der
damalige Landvogt Jos. Yberg von Schwyz ,,us ernstlichem,
flissigem pitten und begehren, deren uss Galfeissen® den Ver-
kauf, So kam die Gemeinde Malans im Laufe der Zeit doch
noch zu ihrer Alp im Calfeisental.



Alp Egg: Die Alp Egg ist in Privatbesitz. 60,5 Alpstosse ge-
haren der Korporation Erasmus, Fontnas Sevelen. Die restli-
chen Alpstosse sind auf verschiedene Eigentiimer verteilt.

Briindlisberg: Der Briindlisberg (des Heiligen Berg) gehorte
urspriinglich zur Walserkirche St. Martin. Im Jahre 1557 wur-
de Hauptmann Briindli Besitzer dieser Alp. Daher auch der
Name Briindlisberg. Am 24. November 1614 kaufte die Orts-
gemeinde Ragaz diese Alp von den Erben des Hauptmanns
Briindli.

Alp Ebni: Die Vordere und die Hintere Ebni kamen aus dem
Nachlass des Klosters Pfifers zur Versteigerung und so in den
Besitz der Ortsgemeinde Pfifers.

Alp Panira: Im Protokoll der Grundbesitzer des Calfeisentals
vom 2. Juni 1903 ist als Vertreter der Alp Paniira Herr Georg
Stricken aus Grabs als nicht anwesend erwiihnt. An der Ver-
sammlung vom 23. April 1904 hat fiir die Alp Panira Herr F1.
Rohner, ebenfalls aus Grabs, teilgenommen. Im Jahre 1928
war die Alp Paniira im Besitz von Herrn Albert Good, Wangs.
Mit dem Kraftwerkbau ging die Alp Paniira an die Kraftwerke
Sarganserland KSL iiber und wechselte vor wenigen Jahren
wiederum in Privatbesitz zu Herm Kurt Utzinger von Vadu-
ra.

Alp Schria und Gigerwald: Wie die Alp Schria zur Walser-
zeit bewirtschaftet wurde, ist nicht ersichtlich. Der Gigerwald
war schon sehr frith durch Freie Walser als Erblehen des Klos-
ters Pfifers besiedelt. Im Jahre 1436 kaufte ein Jickli Giger
die Hilfte des Gutes zum Wald. Daher stammt wahrschein-
lich der Name Gigerwald.

Im Jahre 1838 wurde das Kloster Pfifers aufgehoben. Zu
diesem Zeitpunkt war das Kloster im Besitz folgender Lie-
genschaften im Calfeisental: die Alpen Ebni, Gamserilpli,
Schria, Gigerwald, Gelbberg und die Waldungen im Gstiid,
auswirts Tersolbach, und eine Abteilung auf dem Stein ob
Viittis. Laut Genossenversammlung (Biirgerversammlung)
vom 16. Dezember 1839 kaufte die Gemeinde Vittis vom
Kanton St Gallen, vertreten durch Liquidator Hofstetter,
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die Alp Schria, den Gigerwald und den Gelbberg fiir 13’167
Gulden (rund 27900 Franken). Fiir diesen Kauf entlehnte
die Gemeinde einen Neuntel bei Herrn Meinrad Schneeli
von Miihlehorn. Im Jahre 1842 loste die Gemeinde die Betei-
ligung von Herrn Schneeli wieder aus.

Die Hoffnungen der Ortsgemeinde Viittis, aus diesen Lie-
genschaften einen hohen Zinsertrag abschépfen zu konnen,
erfiillten sich nicht. Nach wenigen Jahren wurde verschie-
dentlich versucht, die Alp Schria und den Gigerwald zu ver-
kaufen. Nach verschiedenen Verhandlungen, unter anderem
mit den Gemeinden Flums Grossberg, Rodels (Graubiinden)
sowie mit Herrn Christian Schlegel, Werdenberg, fand die
Ortsgemeinde in der Person von Christian Fliitsch aus Lut-
zenrain in Schiers im Jahre 1848 einen Kiufer.

Im Jahre 1874 wechselte die Alp Schriia an den Alpenverein
Berneck und 1881 zur Gemeinde Jenins. Im Jahre 1917 kauf-
te der Kanton St. Gallen die Alp Schriia zur Bewirtschaftung
der Psychiatrischen Klinik St. Pirminsberg, Pfifers.

Ca. im Jahre 1874 wurde die Familie Kiithne aus Vason Besit-
zerin des Gigerwaldes. Spiter kaufte ihn Otto Griinenfelder
aus Bad Ragaz und im Jahre 2006 kaufte ihn Bonifaz Kiihne

von Vason.

Der Gelbberg blieb Eigentum der Ortsgemeinde Viittis. Den
Wald zwischen dem Gstiid und dem Tersolbach sowie eine
Wialdparzelle auf dem Stein tauschte die Ortsgemeinde Vittis
mit dem Kanton St. Gallen gegen den Stegwald ein.



Erster Zugang ins Calfeisental

Tunnel hinter Gigerwald

Mit der Besiedlung des Calfeisentals durch die Freien Wal-
ser gewann cine Verbindung nach Viittis immer mehr an Be-
deutung. Die Uberginge iiber die Trinserfurka (auf 2492 m
ii.M.) nach Graubiinden oder iiber den Heitelpass (auf 2388
m ii.M.) nach Weisstannen waren nur in den Sommermona-
ten begehbar. Jedoch bestand schon sehr frith ein Fuss- und
Saumweg zwischen Viittis und St.Martin auf der rechten
Talseite. Er fithrte ab dem Dorf Vittis iiber den Bannwald,
Luterzug, Hohi, Zeigertobel, Fluhtobel zum Judenhiittli und
von dort nach St.Martin. Eine weitere Verbindung bestand
auf der linken Talseite von Vittis aus iiber Gauis, Gwilb,
Roter Herd zum Gigerwald und weiter iiber die Gigerwald-
platte zum Hochbach. Dort fithrte der Weg weiter tiber die
Naturbriicke auf die rechte Talseite in den auf dieser Seite
bestehenden Weg. Mit diesen Zugingen war die Walserge-
meinde im Calfeisental zur Winterszeit je nach Witterung
und Schneehshen oft fiir lingere Zeit von der Aussenwelt
ginzlich abgeschnitten.

Nach dem Niedergang der Walsergemeinde wurden die ehe-
maligen Walserhofe von Gemeinden und Privatpersonen
bewirtschaftet. Uber die Zustindigkeit der Unterhaltspflicht
des Weges gab es jedoch oft Meinungsverschiedenheiten zwi-
schen den einzelnen Grundbesitzern. So kam es am 15. Juni
1745 im ,Hof zu Ragaz“ zu einem richterlichen Fntscheid
zwischen der Gemeinde Malans einerseits und den Gemein-
den Vilters und Ragaz andererseits. Am 29. Mai 1852 fand die

erste gemeinsame Versammlung der Alpbesitzer betreffend
des Weges von Viittis nach St. Martin statt.

Protokollauszug:

Abgeordnete samtlicher Alpbesitzer in Kalfeisen versammelten
sich am bezeichneten Tage in Ragaz, um endlich den Unterhalt
des Alpweges von Viittis bis zur St. Martinskapelle in Kalfeisen
definitiv zu regulieren. Die Vertreter von Vilters erkldren, dass
sie keine Wegpflicht zu haben glauben und wiinschen, dass
man sie von der anno 1832 aufgebiirdeten Pflicht ganz oder
teilweise entlasse.

Nach stattgefundener Diskussion wurde beschlossen: Es soll die
Ubereinkunft von 1832, nach welcher die Wegkosten auf simt-
liche Alpen repartiert sind, fortan Giiltigkeit haben und in An-
wendung kommen. Am Schlusse der Verhandlung wird die Un-
terhaltung des Weges fiir 6 Jahre dem Anian Jdger tibertragen,
jahrlich fiir 25 Gulden (fiir Fr. 52.50) mit der Bestimmung,
dass der Wegmacher das Betreffniss von jedem Alpeigentiimer
selbst einzuziehen hat.

Am 6. Dezember 1852 fand wiederum eine diesbeziigliche Ver-
sammlung statt. Folgende Beschliisse wurden gefasst:

I. Es soll eine Summe von 700 Gulden — respektiv neue Wih-
rung Fr. 1470.—- — von allen Anteilhabern des Kalfeisen- und
Sardonatales nach Verhdltnis ihrer Anteilhaberschaft ausge-



mittelt werden, um dann aus den betreffenden Zinsen die jéhr-
lichen Reparaturen des Weges bestreiten zu kinnen.

II. Als Grundlage wird folgendes Verhdiltnis angenommen und
es verpflichten sich an bemerkte Summe zu bezahlen: fl. = Gul-
den, kr. = Kreuzer

fl. kr.  Fr. Rp.
Max Diirr, Besitzer des Gamserdlplis 96.33  202.76
Die Ortsgemeinde Pfdfers fiir die
Vordere und Hintere Ebne 68.58 144.83
Christian Fliitsch, Besitzer der Alp Schria 3429 7241
Die Gemeinde Zizers 8041 168.00
Die Gemeinde Malans 165.39  346.50
Die Gemeinde Ragaz 90.00 189.00
Die Gemeinde Vilters 30.00  63.00
Die Privaten von Sevelen und die
Korporation Fontnas 83.00 174.30
Die Privaten von Gams und Sax 28.00  58.80
Christian Sewi von Bonaduz als
Besitzer der Pandra 24.00 5040

700.00 1'470.00

I1l. Fiir das ausgeschiedene Unterhaltskapital haften die mit
dieser Wegservitut belasteten Alpen als vorstandfreies Unter-
pfand, wovon der abfliessende Zins zu 5 Prozent jihrlich zu
entrichten ist.
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Bild links: Brennboden ca. 1940.
Bild rechts: Sardonaalp in den 40er jahren

IV. Wenn durch ausserordentliche Naturereignisse die Zinsen
durch die jahrlichen Reparaturen iiberstiegen werden sollten,
so verpflichten sich alle in diesem Vertrag begriffenen Alpen-
besitzer nach vorstehender Grundlage diese abzutragen.
Anmerkung: Esfolgt nun die Repartition der Wegun-
terhaltskosten an Anian Jdger von fl. 25.— (25 Gulden = Fr.
52.50), der den Unterhalt fiir die ncichsten 6 Jahre iibernom-
men hat.

Mit dieser Eigentiimerversammlung war der Grundstein fiir
ein weiteres gemeinsames Vorgehen bei Unterhalt und Ver-
besserungen am Weg gelegt.



Das Taminatal wird erschlossen

Bild links:

Eine Originalmauer aus dem Baubeginn
1806, 500 Meter hinter Vattis.

Bild rechts:

rechts die 1969 erstellte Strasse,
daneben die alte, 1806 erstellte Strasse,
praktisch unverdndert und seit Jahren
fast nicht mehr befahren

Schon zur Rémerzeit fithrte ein Fuss- und Saumweg tiber die
Porta Romana nach Pfifers, Viittis und iiber den Kunkelspass
ins Biindnerland. Zustindig fiir den Unterhalt und die Ver-
besserungen dieses Weges war damals das Kloster Pfifers und
teilweise auch die Gemeinden, Genosssamen oder Nachbur-
schaften, wie sie damals genannt wurden. Das Kloster forderte
den Ausbau oder Verbesserungen dieser Wege durch finanzi-
elle Unterstiitzung. Die Leistungen der Gemeinde bestanden
meistens in Form von Arbeit in Gemeindewerktagen. Der
Weg von Ragaz nach Pfifers wurde vollumfinglich durch das
Kloster unterhalten.

Kurz nach der Aufhebung des Klosters Pfifers im Jahre 1838
wurde mit dem Strassenbau im Taminatal begonnen. So wur-
de 1842 die Strasse Ragaz—Pfifers erstellt und in den Jahren
1857 bis 1866 die Strasse von Pfifers Dorf bis Vadura. Nahe-
liegend war der Wunsch der Viittner Bevilkerung, die Stras-
se bis Vittis weiterzufithren. Im August 1872 begann man
mit dem Bau der Strasse Vadura—Viittis. Einige Alpbesitzer
des Calfeisentals unterstiitzten finanziell diesen Strassenbau
(Gemeinde Malans Fr. 1'000.—, Alpkorporation Egg Fr. 304.—
und Max Diirr mit Fr. 500.-). Fiir die Ortsgcmcindc Viittis
war ein Betrag von Fr. 37938 - vorgesehen. Anstelle dieses
Betrages wurden ihr Fr. 89237 — aufgebiirdet. Zur Tilgung
dieser Schuldenlast holzte die Ortsgemeinde Viittis eingangs
Calfeisental den ganzen Bann- und Stegenwald ab.

.

Fluhlawine 1917
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alfeusenthal bei Vittis. Neue Strasse
Caland

u alter Weg

Bild oben: rechts alter Walserweg,
links neu erstellte Strasse 1906/08,
Bild links: 5t. Martin mit Kirchli
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Linienfiihrung und Bau der Calfeisental-Strasse

Schon vor dem Jahre 1900 wurde von auswirtigen Gemein-
den und Alpbesitzern des Calfeisentals oft die Anregung
gemacht, das Calfeisental mit einem Fahrstrisschen zu er-
schliessen. So lud die Ortsgemeinde Viittis die Interessenten
auf Pfingstmontag, den 30. Mai 1898, zu einer Versammlung
ins Hotel Schweizerhof nach Ragaz ein. In den Jahren bis
1903 musste Ingenieur Wiispi ein Vorprojekt entworfen ha-
ben. Dieser Plan wurde jedoch nicht verfolgt. Die Vorarbei-
ten fiir eine Erschliessung gingen nur schleppend vorwirts.
Am 29. Mirz 1902 ist im Sitzungsprotokoll der Ortsgemeinde
Viittis folgender Fintrag zu finden:

Das Komitee fiir das Kalfeisen-Strésschen wird aufgemuntert,
die Sache nicht einschlafen zu lassen. Es wird die Anregung
gemacht, es sei die Angelegenheit auch dadurch zu fordern
suchen, dass die Firma Simon, Ragaz, und der Alpenklub per
nahmhaften Beitrag begriisst werden.

So fand am 2. Juni 1903 eine Versammlung statt:

Protokollauszug:

Nach stattgefundener Wegbegehung ins Calfeisental haben an
der heutigen Versammlung im Hotel Lerche in Viittis teilge-
nommern.:

Es sind alle Alpbesitzer sowie die Kirchligutbesitzer, der Staats-
wald Gigerwald und die SAC Sektion St.Gallen, vertreten
durch David Kohler, Hiittenwart, anwesend:
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Bild links: Hinter den  Lduizlig", Strasse ist noch nicht aufgerdumt.
Bild rechts: ,Blaue Rife" nach vielen Sanierungen,
seit rund 10 Jahren nicht mehr befahren. (Fotos Mai 2008)

Vorsitzender: Arnold Jiger, Prasident, Viittis
Protokollfiihrer:  Robert |ger, Kreisforster, Vittis
Verhandlungen:

Herr Président Jdger erdffnet die Versammlung und es werden
die Stimmengziihler gewiihlt: Bezirksforster Hilti und Prisident
Hitz.

Es wird fiir jede Corporation oder jeden Interessenten eine Stim-
me berechnet und es sind somit 11 Stimmberechtigte.

Die Diskussion ist eréffnet und Herr Kulturingenieur Schuler
beantragt: 1. das Technische und 2. das Administrative zu be-
handeln.

Dieser Antrag wird angenommen.

Herr Kulturingenieur Schuler erliutert in vortrefflichem Referat
das Technische der zwei in Frage stehenden Linien.

Herr Bezirksforster Hilti erklért, vom Oberforstamt, bezw. vom
Staat St. Gallen keine definitive Vollmacht zu haben, glaubt
aber, dass der Staat fiir die dem Staatswald erwachsenden Vor-
teile auch entgegen kommen wird.

Prisident Kohler, Pfifers, ist der Ansicht, das Trace in erster



Linie von der Langgasse Viittis bis St. Martin rechte Seite —
Bannwald-Héhe — und von St. Martin linke Seite zu wdhlen.
Breite an schwierigen Stellen 2 m, an besseren 2,50 m.

Préisident Locher unterstiitzt obiges und die Linie soll in zwei
Teilen von den Interessenten entsprechend behandelt werden: 1.
von Viittis nach St. Martin, 2. von St. Martin nach Sardona.

Priisident Hitz unterstiitzt die beiden Vorredner.

Herr Joh. M. Diirr wiinscht nur obbenannte, rechtsseitige Linie
(bis St. Martin) auszustecken, aber so bald als méglich, noch in
diesen Sommermonaten.

Herr Kulturingenieur Schuler betont, dass beide Linien schon
wegen der Vollstindigkeit zu studieren seien.

Es wird der Antrag zur Abstimmung gebracht: ,Es sei ein Weg
mit Tracé und Gefdlle wie heute besprochen in einer Breite von
2 bis 2% m und 10-11 % Steigung aufzunehmen.”

Dieser Antrag wird mit 10 gegen keine Stimmen angenom-
men.

Herr Kulturingenieur Schuler beantragt: ,Es sei an obige Aus-
steckung eine Garantiesumme von Fr. 2000.- zu gewdhren, fiir
den Fall, dass das Projekt in zwei Jahren nicht in Angriff ge-
nommen werde."

Dieser Antrag wird mit 11 Stimmen angenommen.

Als engere Commission fiir die Aussteckungsarbeiten bezw. Vor-
arbeiten (Material, Messgehiilfen etc.) werden die Commuissi-
onsmitglieder von Viittis bezeichnet.

Das verlesene Protokoll wurde genehmigt, welches bescheini-
gen:

Viittis, den 2. Juni 1903 Unterschriften

Im Sommer 1903 wurden durch Kulturingenieur Schuler die
beiden Linien bis St. Martin sowie die unumstrittene Linie
St. Martin—-Sardona ausgesteckt und der Kostenvoranschlag
erstellt. So wurde auf den 23. April 1904 vormittags 10.00 Uhr
erneut zu einer Interessentenversammlung im ,Ochsen® in
Ragaz eingeladen. An dieser Sitzung waren alle Grundeigen-
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tiimer des Calfeisentals anwesend und das Strassenprojekt
wurde samt Kostenvoranschlag zur Einsicht und Beschluss-
fassung vorgelegt.

Auszug aus dem Protokoll:

Verhandlungen:
Prisident Jdger erdffnet die Versammlung.

Als Stimmenzdhler werden gewqdhlt: Hitz, Malans, und D.
Kohler, Viittis.

Die Pline liegen zur Einsicht vor und werden auf Wunsch er-
liutert und erklrt.

Der Vorsitzende ersucht Herrn Schuler, Bericht zu erstatten.

Herr Kulturingenieur Schuler erldutert in vortrefflichem und
ausfiihrlichem Vortrag die Projektaufnahmen im Allgemei-
nen, betont, dass eine beidseitige Aufnahme Viittis—St. Martin
durch die Ergebnisse vollstindig gerechtfertigt wurde. Er hebt
die Licht- und Schattenseiten beidseitig hervor und kommt zum
Schluss, dass er das linksseitige Projekt nicht nur wegen dem
minderen Kostenvoranschlag, welcher nicht ausschlaggebend
sei, sondern aus technischen Griinden und voraussichtlich
leichterem Unterhalt anempfehle. Der Kostenvoranschlag setzt
sich wie nachstehend aufgefiihrt zusammen:

Vittis—
Gigerwald-
St. Martin

St. Martin—
Sardona

Viittis—Héhi—
St. Martin

1 Aushub 22’454 Fr. 50 13’480 Fr. 50 26771 Fr. 30
I Mauerwerk 56°202 Fr. 00 36°912 Fr. 00 36’198 Fr. 00
111 Briicken 3871 Fr. 80 4715 Fr. 40 7’143 Ir. 60
IV Kastenwuhre — 1480 Fr. 00
V' Pflisterung 530 Fr. 00 2°730 Fr. 00
VI Entwdsserung 326 Fr. 00 1’259 Fr. 00 16 Fr. 00
VII Riifi Verbauung — 1’280 Fr. 00 1’920 Fr. 00
VIII Bezdunung 1’810 Fr. 00 1’268 Fr. 00  1'946 Fr. 00
IX Bekiesung 2’000 Fr. 00 3’000 Fr. 00 2°000 Fr. 00

87’194 Fr. 30 66’124 Fr. 90 75994 Fr. 90



Hauptprojekt Bannwald Variante Gigerwald
Vittis-St. Martin 87’194 Fr. 30 75994 Fr. 90
St. Martin-Sardona 66’124 Fr 90 66’124 Fr. 90

Reine Baukosten 153’319 Fr. 20 142119 Fr. 80
Aufsicht 6’000 Fr. 00 6°000 Fr. 00
Projekt 7’000 Fr. 00 7’000 Fr. 00
Unvorhergesehenes 12’680 Fr. 80 11’880 Fr. 20
Total 179°000 Fr. 00 1677000 Fr. 00

Es wird fiir jede Corporation oder Interessenten eine Stimme
berechnet und ergibt sich 13 Stimmen.

Die Diskussion wird eriffnet.

Kohler Martin beantragt die Linie Viittis-Hohi-St. Martin zu
wdhlen, wie es an der letzten Versammlung der Wunsch der
Mehrheit der Alpbesitzer gewesen sei.

Diesem Antrag schliessen sich an die Herren Hitz, Johanni,
Hagmann, Diirr und Kohler, Pfdfers. Johanni (Alp Schria)
wiinscht, dass ein Anschluss bis in ihre Alp projektiert werde.

Thuli, Vilters, wiinscht vorerst zu erfahren, wie viel Bundes- und
Staatsheitrag erhdltlich sei.

Préisident Grest wiinscht keine neue Weganlage.

Widrig fiihrt an, Ragaz, bezw. Ortsgemeinde fiir die Alp Brind-
lisberg habe durch eine neue Weganlage keinen Nulzen und
die Kosten kidmen bedeutend héher als im Kostenvoranschlag.
Beides wird von Herrn Schuler trefflich widerlegt, da Ersteres
unrichtig und Letzteres zum Voraus nicht behauptet werden
kann.

Kressig Robert, Viittis, gibt zu bedenken, dass die linke Seite
nicht bloss billiger, sondern auch technisch besser empfohlen
und fiir den Unterhalt leichter sei.

Hilti, Bezirksfirster, erkldrt, dass der Staat fiir seine Waldung
Gigerwald an der rechtsseitigen Linie kein Interesse habe. Auch
ist er der Ansicht, es diirfte, um Kurven und Mehrkosten zu er-
sparen, bis zu einer Steigung von 15 % gegangen werden.

Kohler Martin fiihrt an, dass ein Ubergang iiber die Tamina,
bezw. Anschluss an den Staatswald Gigerwald leicht und billig
auszufiihren sei.

BE!

Hilti, Bezirksforster, widerlegt diese Angabe und fiihrt an, dass
ein Briickenbau nicht billig und der Anschluss zu weit hinten
erstellt werden miisse.

Jager, Forster, empfiehlt linke Seite (Sonnenseite), weil tro-
ckener, giinstigere Gesteinslage und kein Gegengefille. Auch
falle fiir den Unterhalt zu Ungunsten der rechten Seite die
JFluhldui®, die fiir Riderfuhrwerk jihrlich zu éffnen und die
Briicke abzulegen sei, weg, was am meisten fiir Malans in Be-
tracht falle.

Préisident Jdger, Vittis, fithrt an, es sei im Gigerwald Stein-
schlag zu befiirchten, die Einmiindungsstrasse nur fiir das hal-
be Dorf Viittis sei, und empfiehlt die rechte Seite.

Ingenieur Schuler erldutert nochmals Licht- und Schattenseite
beider Projekte und empfiehlt die linke Seite. Er hatte schon
eingangs die Steigungsverhiltnisse erwihnt, die auf beiden Sei-
ten giinstig, im Maximum 10,8 % sind. Linke Seite ohne Ge-
gengefille, eine Strecke 0 %. Rechte Seite ca. 1200 m mit 2 %
Gegengefiill, dass es eines der schénsten Wegprojekte und ganz
ohne Nebeninteressen zu behandeln sei.

Kressig Robert empfiehit den Ingenieuren alles Zutrauen entge-
gen zu bringen und wiinscht die fiir rechtsseitige Linie stichhal-
tige Griinde zu horen.

Hitz, Malans, entgegnet, dass sie den Herren Ingenieuren das
vollste Zutrauen entgegen bringen, aber der Ansicht seien, dass
die rechte Seite fiir die Weganlage richtig sei.

Es sprachen noch Kohler David und Kreisforster Scherrer, Vilters,
fiir die linke Seite. Diirr, Gams, und Kohler Martin fiir die rechte
Seite, dann wird zur Abstimmung geschritten und es stimmten
fiir rechts, ~Héhi-St. Martin: Ragaz (Brandlisberg) / Hagmann
(Egg) / Malans (Calfeisen) / Diirr (Gamserdlpli) / Pfifers (Ebne)
[ Jenins (Schria) / Rohner (Pandra) / Kohler (Kirchligiiter).

Fiir Vittis-Gigerwald-St. Martin (linke Seite): Vilters (Platta)
/ Zizers (Sardona) / Hilti, Bezirksférster (Staatswald Giger-
wald) / Kohler David (Sekt. St. Gallen SAC). Viittis enthilt
sich der Stimme.

Mit 8 gegen 4 Stimmen und einer Enthaltung wird die rechts-
seitige Linie gewdhlt.



Bild links: Alois Gort, Vattis. Er ist Strassenmeister seit
1980, alleine verantwortlich fir den Strassenunterhalt.
Bild rechts: Dickste Fichte der Welt.

Bild unten links: Gigerwald mit Staumauer.

Bild unten rechts: Aufstieg zum Malanserbach



Folgt die Abstimmung iiber Ausfiihrung des Projektes und
wird folgendes der Abstimmung mit Ja oder Nein unterbreitet:
s sei unter Vorbehalt der Genehmigung der Gemeinden und
fiir den Fall, dass an freiwilligen Beitrigen von Staat und Bund
ein Beitrag von wenigstens 50 % erhdltlich sei, die grundsdtzli-
che Ausfiihrung der Weganlage beschlossen.”

Obiger Antrag wurde mit 11 gegen 2 Stimmen angenommen.

Der Antrag, es sei die Ratiftkation der Gemeinden bis 20. Mai
1904 nachzusuchen und der engeren Commission Bericht zu
erstatten, wird zum Beschluss erhoben.

Nachdem Herrn Schuler seine grosse Arbeit und sein vortreff-
licher Vortrag verdankt wurde, wird die Versammlung aufge-
hoben.

Ragaz, den 23. April 1904

Die Stimmenzdihler: Der Vorsitzende:

1. Johann Heinrich Hitz Amold Jdger
2. David Kohler
Der Aktuar:
Robert Jdger

25. November 1905. Vom Regierungsrat des Kantons St. Gal-
len ist die Zusage eingetroffen, das Calfeisentalstriisschen bei
einem Kostenvoranschlag von Fr. 186°000.— mit einem Bei-
trag von 25 % zu unterstiitzen. Der Bund legte seinen Beitrag
auf 26 % fest.

An der Versammlung vom 13. Mai 1905 in Ragaz waren simt-
liche Beteiligten vertreten mit Ausnahme von Joh. Diirr aus
Gams. Es wurde einstimmig die jetzige Strassenlinie Vittis—
Bannwald-Gigerwald-St. Martin—Sardona gewihlt. Eine Be-
griindung, was den Ausschlag fiir diese Linienfithrung entgegen
dem Beschluss vom 23. April 1904 gab, ist nicht zu finden.

Am 28, Mai 1905 stimmten die Ortsbiirger von Viittis diesem
Projekt Vittis-Sitteli-Trog-Bannwald-Eiserne Briicke-Gi-
gerwald zu. Am folgenden Tag erhoben 14 Vittner Biirger ge-
gen diesen Beschluss der Strassenfithrung beim Regierungs-
rat schriftliche Einsprache. Sie verlangten den Anschluss
ins Calfeisental auf der linken Talseite iiber Gams—Gruscha
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~Gwolb—Roter Herd bis zum Gigerwald. Der Rekurs wurde
vom Regierungsrat am 1. September 1905 abgewiesen.

Im Herbst 1905 lag vom Gemeinderat Pfifers ein provisori-
scher Kostenverteiler (Perimeter) vor. Dieser wurde 1908 ab-
geiindert und in Kraft gesetzt.

Interessenten: Jahr 1905 Jahr 1908
1. SAC-Sektion St. Gallen 5% 14 %
2. Alp Sardona, Gemeinde Zizers 13 % 12,5 %
3. Alp Gamserilpli, Ortsgemeinde Pfifers 8% 8 %
4. Alp Platta, Ortsgemeinde Vilters 8% 22%
5. Alp Calfeisen, Gemeinde Malans 20% 8%
6. Alp Egg, Sevelen 8 % 4%
7. Alp Brindlisberg, Ortsgemeinde Ragaz 4% 3,5%
8. Kirchligut 3% 2%
9. Gigerwaldgut 2% 0%
10. Staatswald Gigerwald (vor Abtausch) 9% 0%
11. Ortsgemeinde Viittis (vor Abtausch) 10 % 0%
12. Ortsgemeinde Viittis (nach Abtausch) 20%
13. Alp Paniira 2,5% 2%
14. Alp Schria, Gemeinde Jenins 3,5% 4%
15. Alp Ebne, Ortsgemeinde Pfifers 4% 0%

100 % 100 %

So konnte im Frithjahr 1906 mit dem Strassenbau begonnen
werden.

Das Protokollbuch der Calfeisental-Strassenunterhaltskom-
mission wurde erst im Jahre 1908 eréffnet, so dass iiber den
eigentlichen Strassenbau nur ein paar spirliche Eintragungen
im Sitzungsprotokoll der Ortsgemeinde Viittis sowie einzelne
Zeitungsausschnitte zu finden sind: Bauunternehmer war die
Firma Ackermann, Birtsch und Cie, Mels.

2. Juni 1906: Es ist wéiihrend des Strassenbaues Viittis—St. Mar-
tin zur besseren Wahrung der Ordnung von St. Gallen aus die
Abordnung eines Polizisten nach Vittis bewilligt worden. Die
Ortsgemeinde wird im sogenannten Armenhaus ein Arrestlokal
zur Verfiigung stellen. Die innere Einrichtung ist Sache der Po-
lizeikasse Pfifers.



15. Oktober 1906; Die Firma Ackermann und Biirtsch méchte
aus der Gstiid-Waldung Bettlaub beziehen. Ohne jede Kont-
rolle kann dies nicht gestattet werden. Es wird deshalb jedwede
Sammlung von Bettlaub und Streue im Gstiid untersagt. Der
Firma Ackermann kann eventuell Bettlaub per Sack unter amt-
licher Aufsicht abgegeben werden, ansonsten kann dieselbe das
nétige Material durch Private beziehen.

(Das Buchenlaub wurde im Herbst in grosse Sicke gefiillt
und fiir ein Jahr als Liegestitte verwendet. )

Zeitungsausschnitt:

Kalfeisental. Die neue Strasse von Viittis aus in dieses herrli-
che, fruchtbare und von Naturschénheiten reiche Tal schreitet
riistig voran. Diesen Herbst noch wird die 'Teilstrecke bis auf
Gigerwald vollendet und dem Betrieb tibergeben. Die Strecke
von den , Trégen* weg, durch den Bannwald ist eine prachtvolle
Fartie, welcher in weitem Umbkreis einzig die Strasse von Ra-
gaz nach Bad Pfifers gleichkommt. Hernach fiihrt die Strasse
eine gute halbe Stunde lang in ganz mdssiger Steigung durch
schattige Buchen- und Tannenwdlder bis auf die Alp Gigerwald
— wieder ein Spazierweg erster Giite.

Die Strasse erfordert sehr viel Arbeit und Geld! Aber die Bauun-
ternehmer Ackermann und Birtsch sorgen fiir tadellose, solide
Ausfiihrung. Jeder Sprengschuss findet gewaltigen, imposanten
Widerhall. Das ist ein Dréhnen und Zittern und Krachen, als
ob die Herbstmandaver hier stattfinden. Fiir Passanten aber ist
eine Tour ins Kalfeisental auch an Wochentagen dennoch ganz
ungefihrlich, da der alte Saumpfad iiber die ,Hihe" ganz un-
gefdhrdet begangen werden kann.

Und eines ist auch schon in diesem Tal: Die Sennen sind die
Freundlichkeit selber: und was die Kiiche und Keller bieten kon-
nen, wird dem hungrigen und durstigen Wandersmann aufge-
stellt:

Bald fahren Ross und Wagen
Auf die stolze Sardona hin.

Mége dann aus alten Tagen
Verbleiben der biedere Sinn!

Am 23. Mirz 1907 finden wir folgenden Zeitungsausschnitt:

Seit dem 1.Dezember haben wir Schnee und bestindigen
Schlittweg bis nach Ragaz. In den ersten Mdrztagen schien es,
dass wir endlich der gewaltigen Schneemassen nach und nach
los werden; aber am Freitag, den 8. Mrz begann der Winter erst
recht, und es schneite, staubte und wirbelte unaufhérlich. Am
Samstag, den 16. trat starkes Tauwetter ein. Ohne Unfall war
wihrend des ganzen Winters an dem Gigerwaldplattentunnel,
1 Stunde hinter Viittis, gearbeitet und dasselbe durchbrochen
worden. Als am genannten Tage ein 20 jdhriger Jiingling, Fnri-
co Baserga aus Tavernerio, Como, (Italien), damit beschiiftigt
war, Schutt zu einem im Tunnel sich befindlichen Lichtstollen
hinaus zu werfen, von einer Lawine in die Tamina hinunter
gerissen wurde.

Herr Dr. Haselbacher von Ragaz, der bald zur Stelle war, kon-
statierte schwere innerliche Verletzungen und der junge Mann
starb Sonntags infolge innerer Verblutungen. Unter grosser
Teilnahme des Volkes wurde er am Mittwoch beerdigt.

20. August 1908:

- Viittis: Bis zu Beginn des Bergwinters wird das von der jungen
Tamina durchflossene, wildromantische Calfeisental von Viittis
(950 m ii.M.) bis hinauf zur Sardonaalp (1750 m ii.M.) von
einer solid angelegten Fahrstrasse durchzogen sein. War die un-
tere Talhdlfte bis zum alten, von einem verwitterten Felskegel,
der Teufelskanzel, beherrschten und von einem halben Dut-
zend tiefbrauner Berghiitten umstandenen Kirchlein St. Mar-
tin schon letztes Jahr fiir das Rad geéffnet, so folgt nun diesen
Sommer die obere Hiilfte nach. Ein Arbeiterheer, meist Italie-
ner, ist seit dem Friihjahr mit der Weiterfiihrung des Talweges
beschiiftigt. Fliegende Werkstdtten, Schlaf- und Wirtschaftsha-
racken sind unter dem Schutze alter Wettertannen und mor-
scher Felstriimmer errichtet. Jeden Tag weckt der dumpfe Knall
der Sprengschiisse ein vielfaches Echo an den wilden Fliihen
des schneegekrinten ,Ringelspitz". In langen Serpentinen und
zahllosen kurzen Biegungen, an hohen Stiitz- und Schutzmau-
ern voriiber und iiber ein Dutzend tosender Wildwasser hinweg
begleitet nun der neue Fahrweg fiinf Stunden lang den Fluss,
der hier stellenweise noch ungestiimer und in einem felsigeren
Bett dahintreibt als in der weltberiihmten Schlucht zwischen
Pfafers-Bad und Ragaz.
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Der aus Staats-, Gemeinde- und Privatmitteln erstellte ,Calfei-
senweg“ wird nach seiner Vollendung fiir das im Winter zwar
langst nicht mehr bewohnte ,Tal zu St. Martin® eine grosse
Errungenschaft bedeuten. Die prichtigen Alpweiden auf der
sonnigen Terrasse des Tales werden der Niederung betricht-
lich néher geriickt. Die Holzabfuhr, die sich ehedem iiberaus
beschwerlich gestaltete, wird nunmehr selbst in schneereichen
Wintern glatt vonstatten gehen konnen. Der schon jetzt wih-
rend der Sommermonate lebhafte Touristenverkehr nach dem
Sardonagebiet und weiter nach dem Biindner Oberland, ins
Sernf- und Weisstannental wird einen starken Aufschwung neh-
mernm.

Die meisten ,Alpen“ des Calfeisentals sind Besitztum einiger
grosser Gemeinden im Rheintal. Auf rauhen, unsicheren Pfa-
den musste bis anhin das Vieh von Viittis aus, wo die Poststras-
se von Ragaz ihr Ende nimmt, viele Stunden weit zur Sommer-
weide ,gefahren” werden. Fiir die in den grossen Sennhiitten
gewonnenen Produkte war der Transport zu Tal ebenfalls recht
beschwerlich. Eine fiir die interessierten Gemeinden und Ge-
nossenschaften ausserordentlich wichtige Erleichterung wird
nun durch das neue Fahrstrisschen geschaffen. Vom Endpunkt
des neuen Weges selbst aus ist die das ganze Jahr hindurch stark
besuchte, im Sommer bewirtschaftete Sardonaklubhiitte der
Sektion St. Gallen des Schweizer Alpenklubs (2250 m i.M.)
in einer starken Stunde erreichbar. Nur wenige Schirmhiitten
in dieser Meereshihe erfreuen sich des Vorteils, dass ein dem
Rad zuginglicher Pfad bis an den letzten kurzen Aufstieg he-
ranfiihrt.

Gewiss wird der neue ,Calfeisenweg”, der schon beim Eingang
in die Felsenklamm einen prichtigen Riickblick auf das in grii-
nen Matten gebettete Bergdorf Viittis und seinem wildzerkliif-
teten Wiichter, den trotzigen Calanda, gewdhrt und weiter bei
jeder Biegung neue Uberraschungen und Bilder erstehen lsst,
nicht nur den regen lokalen Verkehr in neue Bahnen leiten,
sondern ganz besonders auch auf die Touristenwelt eine starke
Angziehungskraft ausiiben.

Am 8. Oktober 1908 fand nach 3-jahriger Bauzeit die Einwei-
hung der Calfeisentalstrasse statt. Dariiber ist wiederum nur
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ein mehrseitiges Loblied iiber das Calfeisental und die neue
Strasse in der Zeitung zu finden:

Letzten Donnerstag, den 8. Oktober 1908, an einem herrlichen,
klaren Herbsttag, ist die neue Strasse durch das Calfeisental
von der Bauunternehmung den Interessenten abgegeben wor-
den. Die Korporationen und die Privaten, die in dem weitaus-
gedehnten Alpental Besitzungen haben, wie Zizers, Malans,
Vilters, Ragaz, Pfiifers, Viittis usw. haben in Einmut das Werk
beschlossen und in Opfermut es durchgefiihrt.

Der Kostenvoranschlag von Fr. 200°000.~ ist allerdings erheb-
lich iiberschritten worden und das ganze Werk diirfte gegen Fr.
300°000.~ kosten. Aber es ist jeden Rappen wert, denn durch
diese Strasse haben die Alpen ganz bedeutend gewonnen. Viel
schlagfiahiger Wald kann nun gebiihrend verwertet werden, der
Transport von Vieh, Inventar und Molken ist nun ungefihrlich
und billiger. Was an Holz bisher aus dem inneren Calfeisental
gefillt wurde, musste durch die Tamina hinausgeflosst werden.
Dabei war Gesundheit und Leben zu riskieren, ein magerer Ar-
beitslohn zu erwerben, fiir das Holz selbst jedoch konnte man
nichts rechnen. Schon im letzten Winter aber bewdhrte sich der
Nutzen der Strasse, indem an der Fgg und in der Malanseralp
grosse, gut bezahlte Holzschlige erfolgten und die Holzabfuhr
bei vortrefflichem Schlittweg famos ablief.

Links an der Strasse liegt der Bannwald, ein junges, wéchsi-
ges Revier, wo aber noch 100 Jahre verstreichen miissen, bis die
Axt des Holzschriters hier ansetzt. Rechts liegt die Tamina, die
da rauscht und purzelt und gurgelt, dass man sein eigen Wort
kaum hort.

Was das fiir imposante Mauern sind, welche da die Strasse
stiitzen und schiitzen, Prachtsmauern aus Riesensteinen. Aber
wie die Wiirste bei einem neuen Metzger zuerst gross sind und
dann immer kleiner werden und wie die Mutter, wenn sie ihren
12 Kindern Brot abschneidet, immer kleinere Stiicklein macht,
so geht es mit den Mauern an der Calfeisenstrasse: sie werden
immer diinner wie eben auch der Geldsickel immer diinner
wurde.

Etwa 20 Minuten hinter dem Eingang kommt die erste Fisen-
briicke iiber die Tamina und von da an erlaubt sich die Strasse
’/4 Stunden rechts von der altehrwiirdigen Tamina zu marschie-
ren. Nach zuriickgelegter halben Stunde fiihrt die Strasse diber



den tiefen, wilden Tersolbach, der durch ein imponierendes
Steingewdlbe tiberbriickt ist. Nun tut sich eine schine Welt auf,
eine Oase im Calfeisental, die Gigerwaldalp, ein einzig sché-
ner Fleck Frde. In 5 Minuten ist die kleine Privatalp durch-
schritten und das Auge erblickt die trotzige Gigerwaldplatte.
Friiher fiihrte ein schmales Geissweglein hiniiber, nun aber ist
die Felswand durchbrochen mit einem Tunnel. Er wurde im
Winter 1906/1907 durchbrochen und bildet die interessanteste
Partie der ganzen Linie.

Bald nach dem Tunnel beginnt der rauheste und unwirtschaft-
lichste Teil des Calfeisentals, die ,Flueh™ genannt. Die Strasse
ist in Felsen eingesprengt, grad unten ist die Tamina und iiber
dieser erheben sich die Orgeln, eine stolze, gewaltige Gebirgs-
formation, aufgebaut wahrhaftig wie ein gewaltiges Orgelwerk.
Die Strasse springt freudig iiber die Tamina, vorbei am Juden-
hiittli und wiederum tiber die Tamina nach St. Martin.

Doch die neue Calfeisenstrasse hat hier erst wohl die Hiilfte ih-
res Laufes vorbei. Grad unter St. Martin ist sie iiber die Tamina
gehiipft und bleibt nun bestindig rechts. Sie durchschneidet
zuerst die Alp Egg, ist aber hier eine Strecke weit nicht gerade
stolz auf ihre Soliditdt. In ziemlicher Steigung lenkt sie ein in
die Malanseralp und wagt es, das Malansertobel (Malanser-
bach) zu iiberwinden, wo wieder eine solide Verbauung aus-
gefiihrt ist. Nachher hort die Strasse wieder auf merklich zu
steigen. Die Strasse selber geht durch die breite und noch viel
lingere Malanseralp, dann iiber die Plattenalp. Ab dem Brenn-
boden wendet sich die Strasse aufwirts durchs Gamserdlpli. In
einigen ziemlich scharfen Serpentinen erreicht die Strasse die
notige Hohe und trampt dann gemiitlich der Sennhiitte in der
Alp Sardona zu.

Es stehen noch keine Meilensteine, aber es wird ungefihr 15
Kilometer, fast 4 Stunden lang werden. Sie ist 2 Meter 40 breit
und soll mehr als 1011 Prozent nirgends Steigung haben.
Stolz fahren jetzt Zweispinner hinein und der Velofahrer rast
am Abgrund der Tamina voriiber, denn iiberall ist mit Mauern
und Holzzdunen sichere Briistung. Die stinkenden Automobile
aber werden in ihrem eigenen Interesse nie diese herrliche Al-
penluft verpesten.

Dank gebiihrt den Mdnnern, die seit Jahrzehnten das Unter-
nehmen angeregt. hre den Gemeinden und Privaten, die fried-
lich und opferwillig einander zum Gelingen die Héinde gereicht
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und bei Staat und Bund achtungswerte Mithilfe gefunden; An-
erkennung den Bauunternehmern Ackermann und Bdrtsch in
Mels, welche 1906 und 1907 und den Bauunternehmern Hobi
und Cie. in Mels, welche mit gleichem Geschick 1908 die Ar-
beit vollfiihrten, nebst den Ingenieuren und Baufiihrern; Hut
ab endlich vor den wackeren, sonnenverbrannten Italienern und
hiesigen Arbeitern, die mit ihrem Schweiss vollbracht haben,
was als segensreiches Werk noch die kommenden Geschlechter
loben werden.

Velofahrer, heute kein seltenes Bild mehr




Schlussabrechnung und Unterhalt

An der Interessentenversammlung vom 2. Juli 1908 im Hotel
Lattmann in Ragaz wurde unter der Leitung des Gemeinde-
rates Pfifers beschlossen, fiir die Beaufsichtigung und Durch-
fithrung des Unterhaltes fraglicher Strasse eine fiinfgliederige
Kommission zu wihlen: Die Wahl fiel auf die Gemeinden
Malans, Zizers, Ragaz, Pfifers und Vittis. Die Ortsverwal-
tung von Vittis wurde beauftragt, die Wegmacherstelle aus-
zuschreiben und nach deren Bewerbungszeit eine Kommis-
sionssitzung einzuberufen. Als Kommissionsprisident wurde
Herr Prisident Riederer, Ragaz, und als Aktuar und Kassier
Herr Josef Sprecher zur Tamina bestimmt.

Als erster Wegmacher wurde Josef Flavian Kohler gewihlt.
Seine Anstellung wurde wie folgt festgelegt: Taglohn Fr. 3.50,
Arbeitszeiten von morgens 06.00 Uhr bis abends 07.00 Uhr =
13 Stunden, abziiglich je ¥2 Stunde Zniini und Vesper und 1
Stunde Mittagszeit = 11 Arbeitsstunden.

An der Sitzung vom 1.November 1908 wurde Riickschau
gehalten auf die stattgefundene Collaudation (Abnahme)
der fertig erstellten Calfeisentalstrasse unter der Leitung von
Herrn Kulturingenieur Schuler, dem Gemeinderat Pfifers,
der Unterhaltskommission und weiteren Interessenten. An
der anschliessenden kurzen Besprechung in Vittis wurde die
gute und solide Ausfiihrung der Strasse anerkannt und Herm
Schuler sowie dem Baufiihrer Herrn J. Fuchs die grosse Ar-
beit verdankt.
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Bild links: Tunnel dem See entlang.
Bild rechts: Strassenteerung Vittis-Gigerwald, 1969/71

Ingenieur Schuler machte die Anregung, das Unternchmen
sollte auf der Hochegg eine Hiitte fiir den Wegmacher erstel-
len. Diesem Vorschlag wurde zugestimmt und entsprechende
Offerten eingeholt. Der Hiittenbau auf der Hochegg konnte
fiir Fr. 250.— von Wilhelm Kohler, Zimmermeister in Viittis,
erstellt werden. Die Gemeinde Malans trat den bendtigten
Boden unentgeltlich ab und lieferte das Bau- und Schindel-
holz fiir Fr. 75.15.

An der Interessentenversammlung vom 27. Mirz 1909 konn-
te Herr Schuler die Abrechnung iiber den Strassenbau vorle-
gen. Die Gesamtkosten der Strasse inklusive Projektaufnah-
men und Bauaufsicht kamen auf Fr. 286°000.— zu stehen, Fr.
91’000.— hoher als der Kostenvoranschlag. Dies war unter
anderem zuriickzufithren auf die gestiegenen Materialpreise
und Arbeitslohne sowie auf ganz bedeutende, im Projekt nicht
vorgeschene Sicherungsarbeiten. Nach Abzug der Subventio-
nen mussten die Interessenten Fr. 150’000 .— fiir den Strassen-
bau bezahlen. Auf der vorgelegten Kostenabrechnung war er-
sichtlich, was jeder noch nachzahlen muss und mit welchem
Prozentsatz er sich an den Unterhaltskosten beteiligen muss.



Name der Interessenten Baukosten Einbezahlt Noch zu Total Unterhalt
% Franken bezahlen Betrag %

Viittis Ortsgemeinde 20,5 20000.— 10°750.— 30°750 . 20,0
Gigerwald, Kithne 2,1 2’000.- 1'150.~ 3150~ 2.2
Kirchligut, Kohler 5.3 3300 .- 1'650.— 4950 - 3,2
Briindlisberg, Ragaz 4,3 4'500.— 1'950.— 6450~ 4.2
Fgg, Sevelen 8,8 8"700.— 4500 .— 137200.—- 8,5
Malanseralp, Malans 23,8 23'500.— 12°200.— 35'700.— 21,0
Platta, Vilters 6,7 6'800.— 3'250.— 10°050.— 8,4
Gamserilpli, Pfifers 11,0 11300.—- 5'200.—- 16500.—- 12,6
Sardona, Zizers 13,0 13200~ 6'300.— 197500 .— 13,7
Schriia, Jenins 3,8 4'000.—- 1'700.— 5'700.—~ 3,7
Paniira, Stricker 27 2’700.— 1'350 — 4'050.— 2,5
100,0  100°000.-- 50°000.-  150°000.- 100,0

Die Unterhaltskosten fiir das erste Jahr inkl. Bau der Wegma-
cherhiitte betrugen Fr. 1'708.95.

Die Anschaffung von verschiedenem Werkgeschirr, drei
Stosskarren, Sprengwerkzeug und etwas Vorrat an Sprengstoff
wurde an dieser Versammlung ebenfalls genehmigt.

Protokollauszug vom 19. Juli 1909: Die Staatswirtschaftliche
Kommission sei am 7. Juli von Weisstannen tiber den Heitelpass
kommend in Sardona zur Besichtigung der Calfeisenstrasse
eingetroffen und von dort unter Begleitung durch Herrn Kul-
turingenieur Schuler mit Fuhrwerk abgeholt und nach Viittis
gefiihrt worden. Herr Schuler beantragt, die Kosten fiir dieses
Fuhrwerk (3 Einspénner) durch den Strassenunterhalt zu tiber-
nehmen, und zwar aus dem Grunde, diese Kommission fiir die
Nachsubvention an die Mehrkosten fiir den Strassenbau gtins-
tig zu stimmen. Was um so dringlicher sei, da einzelne Mitglie-
der der Regierung nicht grosse Sympathie fiir dieses Unterneh-
men tragen.

Die Versammlung beschloss, diese Kosten im Betrage von Fr.
27.—wie auch die Kosten von Fr. 16.—fiir die heutige Fahrt aus
dem Unterhalt zu bezahlen. Aufgrund der Einladung durch
Herrn Schuler haben ausser der Unterhaltskommission auch
die Herren Bundesrat Forrer und Nationalrat Lutz aus Ziirich
an der Strassenbesichtigung teilgenommen.
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Grosse Unwetter vom 15, und 16. Juli 1910 verursachten an
der Strasse an Wuhren der Tamina enorme Schiiden. Die Ju-
denhiittlibriicke wurde stark unterspiilt. Weitere Schiden ent-
standen beim Ammannstobel und an der Briicke beim Brenn-
boden. Hinter der Hochegg wurde die Strasse verschiittet und
es mussten verschiedene Holzkasten eingebaut werden. Die
Wuhrarbeiten an der Tamina wurden im , Oberlinder Anzei-
ger” zur Offerteingabe ausgeschrieben und die Arbeiten fiir
Fr. 700.— vergeben.

Am 23. Februar 1912 lag endlich die definitive Schlussab-
rechnung iiber den Strassenbau vor. Die Rechnung wurde
durch den Gemeinderat Pfifers gefiihrt, und er prisentierte
nachstehende Zusammenstellung:

Baukosten Fr. 264'546.—
Bauleitung Fr. 127049~
Messgchilfen Fr. 1'620-
Verwaltungskosten Fr.  2906.—= Fr. 281’121 -

Mehrkosten gegeniiber dem Kostenvoranschlag — Fr. 86700.-

Fr. 153°000.25
93'370.— = F1.246'370.25

Fr. 34366.78

Durch die Interessenten bezahlt
Subventionen Bund und Kanton Fr.

Restschuld bei der Bank Ragaz




Die Restschuld war durch Zins und Zinseszins bis 31. De-
zember 1911 auf Fr. 44366.— angewachsen.

Kulturingenieur Schuler teilte mit, dass bis jetzt die Stimmung
beim Regierungsrat des Kantons St. Gallen fiir die Nachsub-
ventionierung sehr ungiinstig gewesen ist. Er verspricht aber,
sich bei der Grossratssitzung im Mai diesbeziiglich einzuset-
zen.

Immer wieder wurde in der Folge an den Sitzungen der Un-
terhaltskommission sowie an den Interessentenversammlun-
gen die Nachsubventionierung angesprochen. So auch am

29. November 1914:

Es liegt die Abrechnung von der Bank Ragaz iiber die Rest-
schuld des Strassenbaues pro 30. Juni 1914 im Betrag von Fr.
50°688.- vor. Kantonsrat Bislin berichtet hieriiber, dass in der
Crossratssitzung vom 14. November 1914 unter dem 'Traktan-
dum iiber Subventionen nichts vorgelegen habe und dass ihm
auf hieriiber gestellte Anfrage vom Vorsteher der Regierung die
Mitteilung gemacht wurde, es sei dem Regierungsrat von einem
Nachsubventionsgesuch an der Calfeisentalstrasse nichts be-
kannt. Es miisse dem Volkswirtschaftsdepartement ein solches
eingereicht werden.

An der Sitzung vom 18. Juni 1915 war Kulturingenieur Lutz
anwesend. Er stellte sich als Nachfolger des zwischenzeitlich
verstorbenen Kulturingenieurs Schuler vor.

Trotz den damaligen Kriegsjahren wurde immer wieder ver-
sucht, an die Restschulden noch Beitriige zu erhalten. So
konnte an der Interessentenversammlung vom 23. Januar
1917 iiber den Eingang der restlichen Nachsubventionierung
berichtet werden:

Bauschuld inkl. Zins bei der
Bank Ragaz

Nachsubventionen Kanton
St. Gallen Fr. 217250.00

Bund, Restzahlung Subventionen Fr. 4244.00

Nachsubventionen vom Bund Fr. 217250.00 Fr. 46'744.00

Fr. 56'876.10
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Der Restbetrag von Fr. 10°132.10 wurde auf die Interessenten
verteilt. So konnte diese Angelegenheit schliesslich neun Jah-
re nach Abschluss des Strassenbaus beendet werden.

Die Strassenbegehung vom 3. Juli 1917 bis nach St. Martin
zeigte, dass der strenge Nachwinter bedeutende Schiden an
der Strasse verursacht hatte. Sehr viele grosse Lawinennieder-
ginge hinterliessen einmal mehr grosse Schiden. Die Stiitz-
mauer unterhalb der Strasse hinter der Galerie im Gigerwald
war dem Einsturz nahe und musste so schnell als maglich
erstellt, respektive umgebaut werden.

Die Lawine bei der Fluh war derart hoch, dass ein Freiwerden
der Strasse bis in den Spitherbst gar nicht méglich erschien.
Das Uberfahren dieser Lawine war so gefihrlich geworden,
dass beschlossen wurde, einen Tunnel durch die Lawine zu
bohren. (Eine rote Markierung ca. 30 Meter oberhalb der
Strasse war bis zum Kraftwerkbau als Lawinenrand sichtbar.)
Eine weitere grosse Lawine war in den Chirchliziig hinter
dem Judenhiittli niedergegangen. Uber eine grosse Strecke
lag die Strasse tief unter dem Schnee, doch konnten hier kei-
ne Strassenschiiden festgestellt werden.

Beim Tellerbach bei St. Martin waren durch den Druck einer
weiteren grossen Lawine die Eisenbalken der Briicke einge-
driickt und derart verbogen worden, dass eine Holzbriicke
mit Lirchenbalken erstellt werden musste. Die Briicke in der
Blauen Riife war ebenfalls wie jene beim Vorderen Platten-
bach zerstort worden.

Sitzung vom 7. Dezember 1919: Mit Zweispinnern wurden
im Herbst Holzfuhren gemacht und dadurch die Strasse stark
beschiidigt. Es wurde hierauf beschlossen, auf nichstes Friih-
jahr ein Verbot zu erlassen, wonach es nicht mehr gestattet ist,
mit Zweispannern Holz zu fiihren. Dieses Verbot soll publi-
ziert und auch eine entsprechende Verbotstafel bei den Trog
angebracht werden.

Am 27. Dezember 1921 beantragte die Ortsgemeinde Vittis,
fiir die Unterhaltkosten der Calfeisenstrasse einen neuen Ver-
teiler auszuarbeiten. Dieser Antrag wurde jedoch abgewie-
sen.



Bild oben und unten links:
schneerdumung entlang des Stausees,
Bild unten rechts:

Lawinenverbauung im Zeigertobel



Im Mai 1925 wurde anlisslich der Strassenbegehung festge-
stellt, dass auswiirts der Wegerhiitte in der Blauen Riife die
Strasse auf einer Lange von rund 40 Metern 3 bis 4 Meter
abgerutscht war. Das austretende Wasser wurde gefasst und
die bergseitige Mauer abgebrochen und damit der Strassen-
korper aufgefiillt.

Ende August rutschte dieser Strassenabschnitt bei einem star-
ken Regenwetter auf rund 100 Metern fast ginzlich ab. Am
18.Mai im darauffolgenden Jahr fand eine Begehung mit
Herrn Kulturingenieur Lutz statt. Gemiiss dessen Vorschlag
soll die Strasse wieder an der gleichen Stelle mit starken
Verbauungen erstellt werden. Er empfahl, im Nachsommer
1926 die Strasse abzustecken und im Frithjahr 1927 mit der
Instandstellung zu beginnen.

Am 9. Juni 1927 fand die Strassenbegehung der Interessenten
statt, an welcher der Plan und die Kostenberechnung fiir die-
ses Rutschgebiet vorgelegt wurden. Der Kostenvoranschlag
belief sich auf Fr. 16'000.~. Geplant war, bergseits eine grosse
Stiitzmauer zu erstellen. Mit diesem Vorschlag war die Kom-
mission nicht einverstanden. Allgemeine Bedenken gegen die
Erstellung einer schweren Stiitzmauer wurden vorgebracht.
Im August fand eine weitere Begehung mit Kulturingenieur
Lutz statt. Es wurde vereinbart, die Strasse ohne Mauer zu
sanieren. Dafiir musste sie aber bedeutend verbreitert und in
gerader Richtung ausgezogen werden. Herr Lutz gibt auch
die Zustimmung, dass mit Holzverbauungen nachgeholfen
werden kann. Nach drei Jahren konnte 1928 die Strasse wie-
der bis Sardona befahren werden.

Eine lange Interessentenversammlung fand am 6. Mai 1928
im ,Rossli“ in Ragaz statt. Unter Traktandum 3 wurde disku-
tiert, ob Autos und Motorrider die Strasse befahren diirfen.
Die Mehrheit der Gemeindevertreter sprach sich gegen eine
Freigabe der Strasse fiir den Motorfahrzeugverkehr aus. Als
Hauptgrund wurde aufgefiihrt, dass es fast keine Ausweich-
stellen gibt und dass die Unterhaltskosten steigen wiirden.

Guntli, Vilters, mochte die Strasse freigeben und pro Fahrt
eine Taxe von Fr. 15.— erheben (zum Vergleich: Lohn des
Strassenmeisters = Fr. 6.50 pro Tag). Ebenfalls wiinscht er die
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Anschaffung eines Viehtransportwagens durch die Korpora-
tion, welcher allen Interessenten bei Bedarf zur Verfiigung
stehen soll. Nach langem Hin und Her wird der Antrag von
Prisident Locher, Ragaz, angenommen: Die Strecke Viittis—
Sardona soll fiir den Auto- und Motorradverkehr fiir die-
sen Sommer geschlossen bleiben. Die Anschaffung eines
Viehtransportwagens wurde fallen gelassen.

Am 6. Januar 1929 erhielt der Prisident den Auftrag, bei der
Telegrafenverwaltung abzukliren, ob die Moglichkeit bestiin-
de, das Telefon bis nach St. Martin zu erstellen. Am 25. Mérz
1930 teilte der Prisident mit, dass mindestens zwei Abonne-
mente einbezogen werden miissten, Taxe pro Abonnement
Fr. 60.—. Die Telegrafenverwaltung wiirde die Leitung auf
ihre Kosten erstellen, wihrend die Installation Sache der
Abonnenten wire. Die Mehrheit befiirwortete die Erstellung
des Telefons. Die Abonnementsbetriige fiir Gigerwald und
St. Martin sollten in die Strassenunterhaltskosten aufgenom-
men werden.

An der Strassenbegehung vom 28. Mai 1930 lag folgendes Ge-
such vor: Malans gedenke bei der Hiitte Hochegg eine Sdge
(angetrieben nicht wie dazumal iiblich mit Wasser, sondern
mit einem Motor) zu erstellen und ersucht um Zuleitung des
Wassers hinter der Hiitte. Eis wird dieses Gesuch als erheblich er-
klirt, ob das Strassenunternehmen bereit sei, einen kleinen Bei-
trag an die Erstellung der Wasserleitung zur Hiitte zu leisten.

Am 28. Mai 1932 stiirzte vor dem Gigerwaldtunnel die grosse
Stiitzmauer ein. Kulturingenieur Lutz besichtigte die Stel-
le und erstellte einen Plan samt Kostenberechnung fiir die
Wiederherstellung. Die Projektkosten beliefen sich auf Fr.
6'000.—. Die Stiitzmauer sollte mit langen Steinen und gutem
Zement gepflastert werden, im Fundament 150 cm und oben
noch ca. 80 em dick. Laut Kulturbiiro sind 50 % Bundes- und
Staatsbeitriige erhiltlich. Fiir die Offertenstellung fand am
3. Oktober eine Begehung der Baustelle unter der Leitung
von Baufiihrer Walser statt. Es wurden Bauunternehmer von
Pfifers, Vasén, Wangs, Sargans und Viittis eingeladen. Am
10. Oktober wurden die Arbeiten im Akkord pro m* Mauer
fiir Fr. 33.— an Kalberer, Wangs, und Albert Jiger, Vittis, ver-



geben. Die Entfernung des Abrutschmaterials und der Fun-
damentaushub erfolgten in Regie zu folgenden Stundenan-
sitzen: Polier Fr. 1.60, Maurer Fr. 1.40, Handlanger Fr. 1.—.
Zum Vergleich: Der Strassenmeister bezog fiir einen 11-Stun-
den-Tag einen Taglohn von Fr. 6.50.

Auf die Ausschreibung der Strassenmeisterstelle im Friihjahr
1933 gingen neun Bewerbungen aus Viittis ein. Das wider-
spiegelt die damalige Arbeitslosigkeit.

An der Interessentenversammlung vom 9. April 1933 stellt
die Unterhaltskommission den Antrag, die Bauschuld fiir die
Mauer innerhalb von drei Jahren zu amortisieren, mit dem
Zusatz: Interessenten, welche ihr Treffniss im ersten Jahr be-
zahlen, werden mit Bankzinsen nicht mehr belastet.
Ebenfalls wurde an dieser Versammlung die Autofrage erneut
diskutiert und wiederum stand die Einfithrung einer Fahrtaxe
im Raum. Kantonsrichter Gabathuler aus Sevelen wies auf
die Ungesetzlichkeit einer Taxerhebung hin. Zudem wiirden
allfillige Taxen und Bussen ohnehin in die Staatskasse fallen.
Die Versammlung beschloss, am allgemeinen Fahrverbot fest-
zuhalten, ausgenommen in besonderen Fillen fiir Interessen-
ten, Kommissionen und Tierérzte,

An dieser Versammlung wurde beschlossen, Interessentenver-
sammlungen nicht wie bisher nur alle fiinf Jahre abzuhalten,
sondern alle drei Jahre und bei besonderen Ereignissen nach

Bedarf.

Im Friihjahr 1936 wurde festgestellt, dass die Strasse bei der
Blauen Riife erneut auf einer Liinge von rund 100 m giinzlich
abgerutscht war. Die Unterhaltskommission beschloss, ein-
fach die Strassenachse etwas bergwiirts zu versetzen und mit
dem Boschungsabtrag den Strassenkorper aufzufiillen.

Immer wieder gab es in diesen Jahren grosse Diskussionen
innerhalb der Unterhaltskommission sowie an den Interes-
sentenversammlungen iiber das Autofahrverbot. Nebst ver-
schiedenen Interessenten wiinschten die SAC-Sektionen
St. Gallen und Piz Sol und vor allem die Jagdgesellschaft Sar-
dona, die Strasse befahren zu diirfen. Letztere offerierte, an
die Unterhaltskosten einen jihrlichen Beitrag zu leisten: bei
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Aufhebung des Fahrverbotes bis St. Martin Fr. 70.— und bei
Aufhebung bis Sardona Fr. 300.—.

So wurde auf den 11.Juli 1937 eine Interessentenversamims-

lung einberufen und folgende Beschliisse gefasst:

1. In Anbetracht, dass Zizers diesen Sommer eine Hiitte baut,
kinnen Interessenten die Strasse so weit befahren, als es ihre
Interessen verlangen.

2. Den Jagdpichtern Sardona, welche an den Strassenunter-
halt jihrlich Fr. 70.- bis St. Martin und Fr. 300.- bis Sar-
dona offerieren, wird die Bewilligung bis Sardona erteilt.

3. Der Schweizer Alpenklub hat die gleichen Bedingungen
wie die Interessenten, sofern es sich um Angelegenheiten
handelt, welche ihren Grundbesitz betreffen.

Aufgrund dieses Beschlusses ist anzunehmen, dass weiterhin
keine Autos die Strasse ab Viittis befahren durften, ausser
Grundbesitzer oder Jiger.

Lawinenkegel bei St, Martin




Lawinen und Steinschlag im Calfeisental

Bild links: Strasse hinter der Eisernen
Briicke" im Mdrz 1999,

Bild rechts: Strassenrdumung bei der
JEisernen Bricke" am 25, Mdrz 1999

Die ersten Aufzeichnungen iiber Lawinenniederginge im
Calfeisental finden wir im Jahre 1624. In verschiedenen
Lawinen fanden 18 Personen den Tod. Nach der Walserzeit
bis zum Beginn des Strassenbaus wurde das Calfeisental im
Winter nur spirlich begangen, so dass in dieser Zeit iiber
Steinschlag und Lawinenabgiinge keine Aufzeichnungen zu
finden sind.

Im Raume Viittis datieren die ersten Eintragungen von gros-
seren Lawinen auf einer Karte aus dem Jahre 1888, Seit 1900
wurden die Lawinenabginge mit Wald- oder Kulturschiiden
durch das zustindige Forstamt laufend nachgduhrl Im
Herbst 1962 wurde tiber das Tamina- und Calfeisental ein gut
dokumentierter Lawinenkataster erstellt und laufend nach-
gefithrt. Ebenso sind die Steinschlige und Murginge darin
eingezcichnct,

Von Vittis bis Sardona sind nicht weniger als 23 Lawinenzii-
ge im Ereigniskataster aufgefiihrt. 14 davon haben schon ein-
oder mehrmals die Calfeisentalstrasse verschiittet, Briicken
beschidigt, grossere oder kleinere Waldschiden verursacht.

In Abstinden von 10 bis 30 Jahren wurde das Calfeisental von
strengen Wintern mit Schadlawinen heimgesucht. So in den
Jahren 1917, 1924, 1935, 1944, 1951, 1961, 1968 und 1999,
Grosse Niederginge der Tellerbachlawine bei St. Martin sind
noch bekannt aus den Jahren 1944 und 1999 sowie die bei-
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den Lawinenabginge in den Jahren 1961 und 1968 in der
Malanseralp mit Abbruchstelle am Seezberg. 1961 wurden
die schonen Alpgebidude im Obersiss, die Sennhiitte und
zwei Schermen, total zerstort.

1968 hatte wiederum ein Lawinenabgang am Seezberg ver-
heerende Gebiude- und Waldschiiden angerichtet. Auf etwa
2200 m ii.M. war die Abbruchstelle der Lawine auf einer
Breite von mehr als einem Kilometer. Sie teilte sich schliess-
lich in vier Arme: Schwamm, Malanserbach, Hochegg und
Ammannsbach. Diese Lawine riss rand 4000 fm Holz mit,
zum gréssten Teil bis in die Tamina. Einige Gebiude wurden
vollig zerstort, wie die 1908 erstellte Wegerhiitte auf Hochegg,
die 1930 gebaute Hocheggsige der Gemeinde Malans und
der im Untersiss stehende Heuschopf. Beschiidigt wurden das
Wildhiiterhiittli und der neue Alpstall im Obersiiss.

Auf dem Brennboden wurde erstmals 1951 ein sehr alter und
ein neuerer Alpstall durch eine Lawine weggerissen. Ein neu-
er Alpstall wurde hinter dem Plattenbach erstellt. In den Jah-
ren 1970 und 1999 wurde der vordere Teil dieses Alpstalles
weggerissen. Beide Male entstand das gleiche Schadenbild.

Uber den Lawinenwinter 1951 ist im Protokoll der Kommis-
sionssitzung vom 18. Februar 1951 nachstehender Eintrag zu
lesen: Der Prdsident gibt in kurzen Worten Aufschluss, wie das
Calfeisental von den Lawinen fast zu einer Wiiste gemacht wor-



Bild oben: St. Martin am 26. April 1999,
Bild links: Lawine ,Eiserne Bricke”, 28. Mdrz 1999




Bild links: Strasse nach St. Martin mit Tunneleingang.

Bild unten: Strassenbesichtigung durch die
Korporationsmitglieder am 11. Mai 1999.

Bild ganz unten: Strasse dem See entlang am 26. April 1999

den sei. Von der Eisernen Briicke bis Sardona sei eine Lawine
nach der andern. Holz liege in grossen Massen am Boden, auch
der schine Schermen auf dem Brennboden sei kurz und klein
geschlagen, er glaubt, dass uns dieses Jahr viel Arbeit erwartet.

Eine grosse Lawine war am 20. Februar 1999 im Roten | lerd
und bei der Eisernen Briicke bis in die Tamina vorgestossen.
Mit Hilfe von Holztransportseilbahnen und Baumaschinen
musste alles Holz und auch die Wurzelstécke aus der Tamina
entfernt werden. Bei der Eisernen Briicke war die Calfeisen-
talstrasse 12 bis 15 m hoch mit Schnee, Holz und Steinen
iiberschiittet.

Fin schwarzer Tag fiir das Strassenunternechmen und fiir die
betroffenen Familien war der 26. Juni 1953. An einem regneri-
schen Morgen begaben sich die Strassenarbeiter auf den Weg,
um die Strasse wenigstens bis St. Martin zu 6ffnen. Wihrend
des Riumens im Stegenzug, heutige Steinschlaggallerie vor
der Eisernen Briicke, setzte erneut Steinschlag ein. Ein Ar-
beiter musste mit schweren Verletzungen ins Spital gebracht
werden. Thm wurde ein Unterschenkel amputiert. Der damals
21+jihrige Vittner Sebastian Jiger wurde von einem Stein in
die tosende Tamina gerissen. Withrend des ganzen Sommers
waren viele Suchtrupps im Einsatz, um den Verschwundenen
zu suchen, jedoch immer ohne Erfolg. Erst im Mirz des fol-
genden Jahres fand man die Leiche unter einem Wurzelstock

unweit der Unfallstelle.



Statuten

Jahrelang versuchte man, Statuten aufzustellen. Am 6. April
1952 legte der Prisident der Versammlung endlich einen Ent-
wurf vor. Nach verschiedenen Anpassungen wurden sie mit
folgendem Wortlaut genehmigt.

Statuten des Calfeisentalstrassenunternehmens

L.

Unter dem Namen Calfeisentalstrassenunterhalt besteht
eine Korporation.

Die Korporation hat fiir den Unterhalt des Alpweges Viittis
—Sardona zu sorgen.

Die Korporation setzt sich aus allen Gemeinden und Pri-
vaten, die im Calfeisental Besitz haben, sowie der Anstalt
St. Pirminsherg zusammen.

Aus diesen Besitzern wird jeweils eine 7 Mitglieder zihlende
Kommission bestimmt. Dieser Kommission liegen folgende
Obliegenheiten ob:

a) der Unterhalt der Strasse

b) Fiihrung des Rechnungswesens

¢) Bestimmung der Léhne etc.

d) Bestellung des Strassenmeisters

Alle 3-4 Jahre hat eine Interessentenversammlung stattzu-
finden. Diese widhlt jeweils den Prisidenten und die Un-
terhaltskommission. Die Versammlung bestimmt auch den
fiir den Unterhalt notwendigen Kredit und erteilt allfillige
Prozessvollmacht.

Zur Deckung der Unterhaltskosten ist ein Kostenverteiler
aufgestellt:
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9.

Cemeinde Malans 21 %
Ortsgemeinde Viittis 20 %
Ortsgemeinde Pfefers 12,6 %
Gemeinde Zizers 13,7 %
Ortsgemeinde Vilters 8.4 %
Ortsgemeinde Ragaz 4.2 %
Alpkorporation Egg, mit Sitz in Sevelen 8,5 %
Privatgut Gigerwald, Griinenfelder Otto 2,2%
Privatgut St. Martin, Gebr. Kohler 3.2%"
Alp Pandira, Good Albert, Wangs 25%
Alp Schria, Anstalt St. Pirminsberg 3,7 %

Auf 31. Dezember hat jeweils der Rechnungsabschluss zu
erfolgen. An einer vom Prdsidenten einzuberufenden Kom-
missionssitzung priifen 3 Mitglieder des Strassenunterhalts
die Jahresrechnung und erstatten hiertiber Bericht. Das jihr-
liche Kostentreffnis wird durch die Kommission bestimmt.

Die rechtsverbindliche Unterschrift fiir die Kommission fiih-
ren der Président und der Aktuar.

Die in den Statuten aufgefiihrten Mitglieder des Calfeisen-
talstrassenunterhaltes verpflichten sich fiir unbeschrinkte
Haftbarkeit fiir allfillige Schulden. Das Treffnis wird nach
dem Kostenverteiler bestimmt.

10. Aliféllige Statuteninderungen sind von der Interessenten-

versammlung vorzunehmen.

11. Vorliegende Statuten wurden von der Interessentenversamm-

Viittis — Ragaz, den 6. April 1952

lung beraten und genehmigt.

Unterschriften:



Der Kraftwerkbau

Kraftwerkbau 1972-1978

An der Interessentenversammlung vom 3. Dezember 1959
wurde erstmals iiber den Kraftwerkbau diskutiert. Mit der
Planauflage und der bevorstehenden Konzessionserteilung
wurden die Interessenten zu einer Orientierung eingeladen.
In verschiedenen Verhandlungen wurden viele Wiinsche und
Anregungen vorgebracht. Einzelne Gemeinden erhoben un-
abhiingig vom Strassenunternehmen Einsprache. Als Vertre-
ter des Unternehmens vertrat Herr Dr. Hobi die Anliegen der
Strassenkorporation. Am 3. Februar 1960 fand eine Bespre-
chung mit der St. Galler Regierung und Vertretern der NOK
statt. Die Forderung, die NOK bzw. die KSL (Kraftwerke
Sarganserland) miissten den Unterhalt der Calfeisentalstrasse
bis zur Alp Sardona iibernehmen, war dann doch etwas hoch
gesteckt. So weit wollten die NOK dem Unternehmen nicht
entgegenkommen.

Im ersten Plan war vorgesehen, die Staumauer 30 m haher zu
bauen, so dass auch St.Martin im See untergegangen wire.
Im Protokoll der Strassenbegehung vom 16. Mai 1961 ist fol-
gender Eintrag gemacht worden: Es gab noch Meinungen, ob
wir wohl bald die letzte Begehung auf dieser Strasse abhalten,
und so gingen wir noch nach St. Martin, denn auch dieses muss
verschwinden oder versetzt werden, wenn das Kraftwerk gebaut
wird.

An der Interessentenversammlung vom 16. Juni 1963 lag der
Plan der NOK iiber die Strassenfithrung von der geplanten
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Staumauer bis St. Martin vor. Mehrheitlich war man der An-
sicht, dass die Strasse auf der linken Talseite gebaut werden
sollte. Fiir die Verhandlungen mit den NOK solle ein ,richti-
ger Fachmann“ und nicht ein Jurist beigezogen werden. Die
Einsprache des Unternehmens gegen die rechtsseitige Stras-

. senfithrung wurde von der St. Galler Regierung und auch

vom Eidg. Blmdesgericht abgewiesen. Die Strassenfiithrung
ab Staumauer Gigerwald bis St. Martin wu rde so auf der rech-
ten Talseite gebaut.

Ab 1969 begannen die Verhandlungen, wie die NOK oder spi-
ter die KSL in den Strassenperimeter integriert werden kon-
nen. Dieses Vorhaben zog sich aber noch viele Jahre hinaus.
Zu dieser Zeit wird die Strasse Vittis—Gigerwald massiv ver-
breitert. Die Trockenmauern wurden abgerissen und durch
miichtige Betonmauern ersetzt. Auf der ganzen Strecke wur-
de ein Teerbelag eingebaut. Die Strasse wurde sehr gut aus-
gebaut. Erst im Jahre 2007 musste der Deckbelag erneuert
werden.

Am 28. Mai 1969 lag der neue Strassenplan iiber den Bau der
Strasse ab Staumauer bis St. Martin vor. Erneut wurde gegen
dieses Projekt Einsprache erhoben. Man war mit dem Ausbau,
den Ausstellplitzen und der Sicherung gegen Steinschlag und
Lawinen nicht einverstanden. Trotz hitziger Diskussionen
kam man beziiglich der Sicherheitsmassnahmen auf dieser
Strasse zu keiner Einigung. Ein diesbeziiglicher Entscheid



wurde erneut auf die St. Galler Regierung abgeschoben. Spi-
ter mussten die Kraftwerkbetreiber zu Gunsten der Sicherheit
dem See entlang immer wieder Verbesserungen anbringen.
So wurde beim Zeigertobel nachtriglich eine gute Lawinen-
galerie und einwiirts des langen Tunnels ein Schutz gegen
Steinschlag erstellt.

Anlisslich der Strassenbegehung vom 2. Juni 1971 wurde erst-
mals darauf hingewiesen, dass das Calfeisental von St. Martin
einwirts unter Natur- und Heimatschutz gestellt werden soll.
Begreiflicherweise wollten die Interessenten ihre traditionel-
le Bewirtschaftung gewahrt wissen. Gegen dieses Vorhaben
trat man nicht grundsitzlich ablehnend auf, aber mit Vorsicht
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und Zuriickhaltung. Bald darauf trat die jetzige Schutzverord-
nung ohne Widerstand in Kraft.

Zu Diskussionen Anlass gab immer wieder und gibt heute
noch das Fahrverbot ab St. Martin, insbesondere tiber die Zu-
stindigkeit fiir das Ausstellen von Sonderbewilligungen.

Eine willkommene finanzielle Entlastung fiir die Interessen-
ten trat im Jahre 1976 ein. In diesem Friithjahr wurde die neue
Strasse ab Staumauer Gigerwald bis St. Martin dem Verkehr
iibergeben. Den Unterhalt ab Tersolbach bis St. Martin tiber-
nahmen die KSL vollumfinglich.

Im Jahre 1978 beschloss die Interessentenversammlung, beim

semeinderat in Pfifers eine Perimeterkommission zu verlan-
gen, die baldmaglichst einen neuen Kostenverteiler ausarbei-
tet. Neu iibernahm die Politische Gemeinde Pfifers 40 % der
Unterhaltskosten. Von den restlichen 60 % iibernahmen die
Kraftwerke die Hiilfte. So musste nur noch der Restbetrag auf
die Interessenten aufgeteilt werden. Trotzdem kam es immer
wieder zu Einsprachen seitens der Interessenten, so dass es
vier Jahre dauerte, bis der neue Perimeter im Jahre 1982 zur
Anwendung kam.

Im Jahre 1979 trat die jetzige Einbahnregelung fiir das Teil-
stiick Staumauer—St. Martin in Kraft.

Im Jahre 1985 musste fiir Fr. 60’000~ die Stiitzmauer im
Gamseriilpli neu erstellt werden. An der Vorstandssitzung
vom 17. Februar 1987 lag ein Vorprojekt fiir verschiedene
Sanierungsarbeiten iiber die ganze Streckenlinge vor. Der
Kostenvoranschlag fiir das ganze Projekt betrug Fr. 500°000.-.
Etappenweise wurden jihrlich Verbesserungen ausgefiihrt.
Nach mehrjihriger Umfahrung der Blauen Riife wurde die-
se wiederhergestellt. Riesige Holzkasten wurden eingebaut,
doch leider hielt auch diesmal die Strasse nicht einmal zehn
Jahre.

Im Jahre 2002 mussten die Statuten iiberarbeitet und den
neuen gesetzlichen Bestimmungen angepasst werden.



Am 27. Mai 2005 fand die letzte Unternehmensversammlung

in der seit 1982 bestehenden Form statt. Seit Mitte der Neun-

zigerjahre wurde immer wieder tiber cine Umklassierung

des Strassenteils Viittis—Gigerwald diskutiert. Im Jahre 2004

wurde dieser Strassenabschnitt von einer Gemeindestrasse

3. Klasse in eine Gemeindestrasse 2. Klasse umklassiert. Da-

durch konnten folgende Mitglieder aus dem Strassenunter-

nehmen und damit aus dem Perimeter aussteigen:

— KSL /NOK

— Gigerwald, Albert Griinenfelder

— St. Martin, Christian Lampert

— Panira, Kurt Utzinger

—Tersol, Bonifaz Kiihne

— Kirchgemeinde Vittis

— Ortsgemeinde Vittis

— Ortsgemeinde Bad Ragaz

— Politische Gemeinde Pfifers (ist nicht perimeterpflichtig,
triigt aber 40 % der Unterhaltskosten)

Die Ortsgemeinden Vittis und Bad Ragaz waren aber bereit,
als perimeterpflichtige Institutionen am Strassenunterneh-
men dabeizubleiben. Die Ortsgemeinde Vittis war seit dem
Strassenbau ab Vittis immer dabei, stellte fast durchwegs den
Prisidenten und war auch fiir den Strassenbau hauptverant-
wortlich. Die Ortsgemeinde Bad Ragaz ist Besitzerin der Alp
Brindlisberg und méchte sich durch die Mitgliedschaft das
Fahrrecht bis zur Alp Egg erhalten.
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Innerhalb eines Jahres wurden ein neuer Perimeter und neue
Statuten ausgearbeitet. Trotz fiinf Einsprachen konnten der
Perimeter und auch die Statuten im Jahre 2006 genehmigt
werden. Seit dieser Umklassierung besteht das Strassenunter-
nehmen noch aus folgenden Mitgliedern, welche fiir den Un-
terhalt der Strasse St. Martin—Sardona aufkommen miissen:

¢ Gemeinde Malans, Malanseralp

* Ortsgemeinde Pfifers, Gamserilpli, Ebni

* Gemeinde Zizers, Alp Sardona

* Ortsgemeinde Vilters, Alp Platta

e Alpkorporation Egg, Sevelen, Alp Fgg

¢ Kohler, Hilg und Graf, Hiitte Ebni

e Claus A. Bon, Ziirich, Hiitte Sardona

¢ Kanton St. Gallen, Alp Schria

e SAC-Sektion Zindelspitz, SAC-Hiitte

* Finanzdepartement St. Gallen, Schutzhiitte Malanseralp

* Ortsgemeinde Bad Ragaz, pauschal

¢ Ortsgemeinde Vittis, pauschal

Vorausgesetzt, es entsteht kein aussergewthnlicher Strassen-
schaden, belaufen sich die jihrlichen Kosten auf rund Fr.
207000.~ fiir diesen Strassenteil.



Schlussbemerkungen

So schon sich das Calfeisental bei schénem Wetter dem Wan-
derer und Naturfreund priisentiert, so hart kénnen sich Natur-
gewalten zur Sommers- und Winterszeit bemerkbar machen.

Viele Grundeigentiimer haben grosse Pionierarbeit geleistet
und mit grossem Aufwand vor 100 Jahren eine Strasse bis Sar-
dona gebaut. Mit noch grisserem Aufwand wird die Strasse
weiterhin unterhalten und immer wieder instand gestellt.
Viele Kommissionsmitglieder und Interessenten scheuten
keinen Aufwand, der Nachwelt das hintere Calfeisental in
urspriinglichem Zustand mit einer schonen Naturstrasse zu
erhalten.

Viittis, im April 2008 Hans Jiger

Bilder oben: Blick von der Alp Platta auf umliegende Alpen

und auf den Stausee Gigerwald.

Bild unten: Aussicht auf den Gigerwaldspitz. Noch ist ein Teil der
Umfahrungsstrasse aus der Zeit des Kraftwerkbaus sichtbar

und der Stollen von Weisstannen.
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Strassenunternehmen Calfeisental, Zeitreise

1346

1477

1524

1614

1652

1745

1839

1852

Erstmals wird die Walsersiedlung im Calfeisental in
einem Lehenbrief des Klosters Pfifers erwihnt.

Die Gemeinde Zizers wird bereits als Besitzerin der
Alp Sardona erwihnt.

Diverse Biirger von Vilters kaufen die Alp Platta.

Die Ortsgemeinde Ragaz kauft von Hauptmann Briind-
li die Alp Briindlisberg.

Die letzten Walser verlassen das Calfeisental.

Frster richterlicher Entscheid, wie die Unterhaltskos-
ten des Fussweges von Vittis bis St. Martin aufgeteilt
werden zwischen den Gemeinden Zizers, Vilters,
Malans und Ragaz.

Die Ortsgemeinde Viittis kauft die Alpen Schria, Gi-
gerwald und Gelbberg.

[rste Interessentenversammlung der Alpbesitzer.
Wahl des ersten Wegmachers, Anian Jiger. Er erhilt
pauschal Fr. 53.— pro Jahr (dazumal noch in Gulden)
und wird fiir 6 Jahre gewihlt. Unterhalt des Fussweges
von Vittis bis St. Martin.
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1898

1904

1905

1906

Bild links: Ein seltener Fund, ein Edelweiss.
Bild rechts: Alpsommerung des einheimischen Viehs

10 Alpbesitzer iiberweisen aufgrund eines Verteilers Fr.
1470.— auf die Bank (in Gulden). Das Kapital soll 5%
Zins abwerfen. Ohne grisseren Schaden muss dieses
Geld reichen, um den Lohn des Wegmachers zu be-
zahlen.

Die Ortsgemeinde Viittis lidt zu einer Versammlung
ein fiir ein Strassenprojekt Viittis—Calfeisental.

Mit 8§ gegen 4 Stimmen und einer Enthaltung wurde
beschlossen, die Strasse durch den Bannwald-Lutern-
zug-Hohi-Judenhiittli nach St. Martin zu bauen. Mit
11 gegen 2 Stimmen wurde beschlossen, die Strasse
nur zu bauen, wenn Bund und Staat wenigstens 50 %
der Kosten tibernehmen.

Nach fast drei Jahren Diskussion iiber die Linienfiih-
rung wurde entschieden, die Strasse doch iiber den
Gigerwald zu bauen. Entscheidend waren wahrschein-
lich die Staatsbeitriige, da der Gstiidwald Staatswald
war.

Beginn des Strassenbaus und Fertigstellung bis Giger-

wald.



1907

1908

1909

1910

Fiir die Bauzeit wird in Viittis ein Polizist eingesetzt,
der fiir Recht und Ordnung wiihrend des Strassenbaus
SOTgen muss.

Ein Lawinentoter im Mirz beim Tunnelbau hinter
dem Gigerwald.

Einweihung der Strasse, Kostenvoranschlag Fr.
200'000.—, effektive Kosten Fr. 300°000,—,

Die Interessenten wiihlen fiinf Kommissionsmitglie-
der, damit es nicht jedes Jahr eine Versammlung geben
muss. Malans, Zizers, Ragaz, Pfifers und Viittis wiihlen
den ersten Wegmacher Josef Flavian Kohler. Taglohn
Fr. 3.50, Arbeitszeit morgens 6 Uhr bis abends 7 Uhr
= 13 Std. Abziiglich 1 Stunde Mittagspause und je %2
Stunde Zniini- und Vesperpause gibt 11 Arbeitsstun-
den.

Erstellung der Wegmacherhiitte zum Akkordpreis von
Fr. 250.— zuziiglich Fr. 75.15 fiir Holz und Schindeln
von der Gemeinde Malans, welche den Baugrund gra-
tis zur Verfiigung stellt.

Bereits die ersten grossen Unwetterschiden. Die Brii-
cken Judenhiittli, Brennboden und Ammannstobel
werden stark beschidigt.
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1912

1917

1925

Aussicht auf den hichsten St. Galler,
den Ringelspitz mit Tristelhorn

Endlich, 4 Jahre nach dem Bau kann die Schlussab-
rechnung erstellt werden. Es muss ein grosser Aufwand
betrieben werden, bis die Regierung bereit ist, die Kos-
teniiberschreitung zu subventionieren.

9 Jahre nach Bauabschluss treffen die letzten Schluss-
zahlungen des Kantons ein. Die Nachsubventionie-
rung wurde falsch eingereicht und vor allem wegen
des Krieges ist wenig Geld in den Staatskassen.

Sehr grosse Lawinenschiden vor und hinter dem Gi-
gerwald. Die Fluhlawine (geht jetzt in den Stausee)
kommt von der Pandra in die Tamina und staut sich
mehr als 30 Meter iiber die Strasse hinauf gegen den
Gigerwaldspitz. Die Strasse kann wiihrend des ganzen
Sommers nur iiber die Lawine und bis im Spétherbst
durch einen Schneetunnel befahren werden. Ebenfalls
gab es grosse Lawinen in den Chirchliziig, im Teller-
bach, der Blauen Riife und im vorderen Plattenbach.

Im August rutscht die Strasse bei der Blauen Riife erst-
mals auf einer Linge von ca. 100 m vollstindig weg.
Es dauert lange, bis man sich einig ist, wie die Strasse
repariert werden soll und wer fiir die Kosten aufkom-
men muss. Erst drei Jahre spiter, 1928, kann die Stras-
se wieder befahren werden.



1928 Erste Diskussionen, ob man die Strasse ab Viittis fiir
den Motorverkehr zulassen soll. Nur die Ortsgemein-
de Vilters plidiert fiir ein Ja, allerdings mit einer Fahr-
pauschale von Fr. 15.— pro Fahrt. Damaliges Taggeld
des Wegmachers: Fr. 6.50.

1930 Die Gemeinde Malans stellt ein Gesuch, um eine mo-
torbetriebene Sige bei der Hiitte Hochegg zu erstel-

len.

1932 Vor dem Gigerwaldtunnel stiirzt eine grosse Stiitzmau-
- erein. Der Schaden beliduft sich auf Fr. 6’000.-.

1936 Nur 11 Jahre nach der Reparatur rutscht die Blaue Riife
bereits zum zweiten Mal auf ca. 100 m vollstéindig weg.
[s wird kurzerhand die obere Boschung abgegraben
und somit die Strasse einfach etwas hoher erstellt.

Die SAC-Sektionen Piz Sol und St. Gallen und vor al-
lem die Jagdgesellschaft Sardona wiinschen, die Stras-
se mindestens bis St. Martin befahren zu kénnen. Die
Jagdgesellschaft offeriert, jéhrlich Fr. 70.— bis St. Mar-
tin oder Fr. 300.— bis Sardona zu bezahlen.

1937 Die Jagdgesellschaft und die SAC-Scktionen diirfen
fiir Fr. 300.— bis Sardona fahren; ausschlaggebend ist,
dass die Gemeinde Zizers beabsichtigt, eine neue Hiit-
te zu bauen.
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Der letzte Béir im Calfeisental

Ausschnitte aus dem Buch von Emil Bachler, ,Das Drachenloch®

Der letzte Bir im Calfeisentale, zugleich der letzte im Kan-
ton St. Gallen, wurde im Jahre 1805 erlegt (laut Historischem
Verein St. Gallen von 1890). Nach W. Manz wurde am 23.
November 1799 zufolge Weisung eines landvigtlichen Schrei-
bens nach einer dreimonatigen Hetzjagd ein 3 Zentner schwe-
rer Bir durch Jakob Wildhaber von Sargans, den sogenannten
Klosterjiger, durch einen einzigen Schuss im Calfeisental
erlegt und hierauf unter Trommelschlag und grossem [ubel
aus demselben hinaustransportiert.

1944 Sehr grosse Lawinenniedergiinge, insbesondere die

Tellerbachlawine.
1952 Nach jahrelangen Diskussionen werden am 6. April
die ersten Statuten des Calfeisental-Strassenunterneh-
mens vorgelegt und genehmigt. Fiir den Unterhalt
wird ein Kostenverteiler aufgestellt.
1953 Nach grossen Niederschligen begibt sich der Wegma-
cher mit einer Gruppe von Arbeitern auf den Weg, um
wenigstens die Strasse bis St. Martin wieder begehbar
zu machen. Beim Riiumen vor der Eisernen Briicke
bei der heutigen Gallerie wird ein 21-jihriger Viittner,
Sebastian Jiger, durch emeuten Steinschlag getotet.
Einem weiteren Arbeiter, Eduard Kohler, wird ein
Bein abgetrennt.
1959 Erstmals wird in der Interessentenversammlung iiber
den Kraftwerkbau diskutiert.
1961 Grosse Lawinenschiiden, vor allem auch an Alpgebiu-
den. Das Obersiiss auf der Malanseralp wird bis auf die
Grundmauern mitgerissen.
1968 Wiederum grosse Lawinenschiiden. Vom Seezberg 16st
sich eine Lawine von 1100 m Breite, teilt sich in vier
Arme: Schwamm, Malanserbach, Hochegg und Am-



1969

1971

1978

1979

1982

1984

1987

1995

1999

2002

mannsbach. Ca. 4000 fm Holz werden mitgerissen
wie auch die Wegmacherhiitte und die Hocheggsige.
Auf der Malanseralp wird unter anderem das neue Alp-
gebiude bereits wieder beschiidigt.

Definitiver Entscheid tiber die Strassenwahl ab der ge-
planten Staumauer nach St. Martin.

Frste Bemiihungen, das Calfeisental ab St. Martin un-
ter Naturschutz zu stellen.

Fertigstellung des Staudammes.

Die heutige Einbahnregelung enflang dem Stausee
tritt in Kraft.

Beginn der Arbeiten fiir einen neuen Perimeter zur
Aufteilung der Strassenkosten.

Genehmigung neuer Statuten unter dem Namen
Strassenkorporation.

Fiir verschiedene Sanierungsarbeiten und Verbesse-
rungen an der Strasse von Viittis bis Sardona wird ein
Projekt von Fr. 500°000.~ beschlossen.

Erste Diskussionen, die Strasse von Viittis bis Giger-
wald umzuklassieren.

Sehr grosse Lawinenschiiden und im Frithjahr auch
noch Wasserschiden von Viittis bis zum Gamserilpli.
Meterhoch sind die Lawinen bei der Eisernen Briicke,
beim Tellerbach, der Blauen Riife und beim hinteren
Plattenbach, welche auch den neuen Schermen zum
zweiten Mal beschidigt.

Genehmigung neuer Statuten, rechtlich gibt es den
Namen Strassenkorporation nicht mehr. Es muss der
Name |, Strassenunternechmen® verwendet werden.
Der Perimeter bleibt unverindert.
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2005

2006

2008

Vittis, im April 2008

Umklassierung der Strasse von Viittis bis Gigerwald.
Das Strassenunternehmen besteht nur noch aus 12
Mitgliedern. Folgende Mitglieder sind aus dem Stras-
senunternehmen und damit aus dem Perimeter ausge-
schieden:

— KSL /NOK

— Gigerwald, Albert Griinenfelder

— St. Martin, Christian Lampert

— Paniira, Kurt Utzinger

— Tersol, Bonifaz Kiihne

— Kirchgemeinde Viittis

— Politische Gemeinde Pfifers

Genehmigung der neuen Statuten nach der Stras-
senumklassierung und Genehmigung des neuen Peri-
meters/Unterhaltsverteilers.

Kleine Feier auf dem Brennboden, 100-jihriges Beste-
hen der Calfeisentalstrasse.

Aktuelle Mitglieder des Strassenunternehmens:

— Gemeinde Malans

— Gemeinde Zizers

— Ortsgemeinde Pfifers

— Ortsgemeinde Vilters

- Ortsgemeinde Vittis

— Ortsgemeinde Bad Ragaz
— Alpkorporation Egg

— Klinik St. Pirminsberg

— SAC-Sektion Zindelspitz
— Anian Kohler, Viittis

— Gaudenz F. Bon, Aarau
— Finanzdepartement des Kantons St. Gallen

Beat Jiger



Umschli
n: Eiserne Briicke; unten: Sardonamassiv

Umschlag vorne innen:
15 km hinter Vattis, Alp Sardona;

Umschlag hinte
neerdumung nach Lawinennied
unten: Rundsicht Cal

Umschlag hinten aussen:
oben: Strasse im nmer und im Wir
unten: Ebensandbriicke entlang dem Staus







